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1. Osterreichische Junioren M eister schaft
Im Streckensegelflug

LOGT Leoben Timmersdorf 7. — 18. August 2002

Der Segelflugwettbewerb wird auf dem in der Einladung angefiihrten Flugplatz ausgetragen.

DATEN.

Nennungsschluf3 12, duli

Nachfrist fur Nicht Jun. 19. duli

Training 3.— 6. August (Meldepflicht Trainingslager)
Check in Ende 7. August 14.00 Uhr

Eréffnung 7. August 20 Uhr auf Einladung des BGM von L eoben
Er6ffnungsbriefing 7. August 18 Uhr

Wettbewerbsfllige nach Wetter taglich zwischen 8. 8 — 17.8
Ersatzwettbewerbstage 1838.

AbschluR¥feier 17.8. im Anschluf3 an Siegerehrung
Siegerehrung 17.8. 20 Uhr

ZWECK der MEISTERSCHAFTEN sind

die Ermittlung des Osterreichischen Meisters im Streckensegelflug
die Vermittlung von Wettbewerbserfahrung,

Kennenlernen, Freundschaften schlief3en und Vertiefung von Freundschaften unter Segelfliegern.

GENERELLE BESTIMMUNGEN.

Der Segelflugwettbewerb wird nach den Regeln und in Anlehnung an den Sporting Code der FAI, Gen
Sec. und Sec. 3 durchgefihrt.

Der Wettbewerb wird nur als solcher gewertet, wenn mindestens 6 Piloten am ersten Tag startbereit
sind, bei einer Wertung als Osterreichische Staatsmeisterschaft 6 Piloten mit dsterreichischer
Staatsburgerschaft und mindestens die Anzahl von 3 Wertungstagen in der Klasse erflogen werden.
Ein Wertungstag ist ein solcher, an dem alle Piloten in der Klasse die Gelegenheit zu einem Start hatten
und mindestens ein Pilot eine wertbare Strecke von nicht weniger 100 km geflogen ist.

Der bestplacierte Pilot ist Sieger des Wettbewerbes.

Bei Wertung als Osterreichische Meisterschaft ist Osterreichischer Juniorenmeister der bestplacierte
Pilot mit Gsterreichischer Staatsbuirgerschaft.
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TEILNAHMEBERECHTIGUNG.

Teilnahmeberechtigt sind:

Piloten, die eine giltige Sportlizenz des Osterreichischen AeroClubs besitzen, die nicht vor dem
31.12.2001 den 25. Geburtstag begangen haben. (Junioren sind Segelflieger dieim Veranstaltungsjahr
nicht den 26. Geburtstag begehen.)

ABSAGE oder ABBRUCH und ANNAHME der REGELN.

Der Ausrichter behalt sich das Recht vor, den Wettbewerb abzusagen oder abzubrechen, sofern
unvorhersehbare Umsténde dies notwendig machen.

Jeder Teilnehmer, Pilot oder Helfer, ist verpflichtet, vorliegende Regeln und die relevanten
Bestimmungen des SC der FAI zu kennen und in vollem Umfang anzuerkennen.

Der Ausrichter anerkennt keine, wie auch immer gearteten Ersatzanspriiche von Teilnehmer, die mit der
Durchfihrung, der Absage oder einem Abbruch zusammenhéngen.

Jeder Teilnehmer ist verpflichtet sich den Anti-Dopingbestimmungen der Osterreichischen BSO zu
unterwerfen und auf Verlangenfir einen Anti-Dopingtest zur Verfligung zu stehen

NENNUNGEN.

Nennungen haben bis zum 12. Juli mittels des aufgel egten Formulars beim Veranstalter einzutreffen.
Eine Nennung ist nur dann giltig wenn die Nennung beim Veranstalter zum vorgehenden Termin
vorliegt. Die Nachfrist ist nur fir etwaige interessierte Nichtjunioren giiltig, wenn bis zum 12. Juli
weniger al's 16 Junioren gemeldet sind.

Eventuelle Ersatzpiloten werden bis zum in der Einladung festgelegten Termin versténdig, ob ihre
Teilnahme moglichist.

Als Forderung des Segelflug-Nachwuchses entfallt das Nenngeld. Angemel dete Piloten haben aber
ein Anrecht auf:

Organisation des Wetthewerbs,

Bereitstellung der notwendigen Unterlagen und Formulare,

laufende Information Uber Wetter und Ergebnisse.

Die offizielle Wettbewerbskarte ist die Ubersichtskarte von Osterreich im Maldstab von 1:500.000 und
ist von den Piloten mitzubringen.

QUALIFIKATION DER PILOTEN.

Piloten mussen

einen gultigen Segelflugschein und Funkerzeugnis,

eine gultige FAI Sportlizenz besitzen und

mindestens 1 Flug tiber 300 km nachweisen kénnen, sowie mehr als 150 Flugstunden im Flugbuch
stehen haben.

Jeder Konkurrent muR eine Unfallversicherung mit Wettbewerbseinschluf? nachweisen - € 3.633,64 fir
Todesfall und € 8.720,74 fir dauernde Invaliditét.
(Wird durch die Aeroclub Versicherung abgedeckt).

Auslandische Teilnehmer miissen gegebenenfalls die Anerkennung ihrer Dokumente vorlegen.
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MEDAILLEN und PREISE.

Jeder Juniorenmeister erhélt eine Medaille
Ehrenpreise und Pokal e werden entsprechend ihrer Anzahl vergeben.

Jeder Teilnehmer erhélt ein Diplom des Osterr. AeroClubs

ERFORDERNI SSE fur das FLUGGERAT.

Fur jedes Flugzeug sind folgende Dokumente vorzulegen, bzw. auch an Bord mitzufihren:
gultiger Zulassungsschein,

gultige Nachprufungsbescheinigung

guiltiges L ufttiichtigkeitszeugnis oder ‘ permit to fly’,

Haftpflichtversicherung (gultig auch fir Wettbewerbe) und

Zulassung fir das Funkgerat.

An Bord sind mitzufihren:

ein betriebstiichtiger Fallschirm,

enELT,

ein von der ONF bzw. IGC anerkannter Datenlogger,
ein Funkgerét.

Jedes Segelflugzeug darf nur in jener Konfiguration verwendet werden, in der es am ersten
Wettbewerbstag geflogen wurde.

Der Veranstalter entscheidet ob und unter welchen V oraussetzungen Motorsegler an dem
Wettbewerb teilnehmen kénnen.

WETTBEWERBSZEICHEN.

Wettbewerbszei chen sollen aus zwei Buchstaben, zwei Zahlen oder einer Kombination aus
Buchstaben und Zahl bestehen.

Das Wettbewerbszeichen ist unter der rechten Tragfléche, ca. 80% der Flugelbreite hoch, und auf
beiden Seiten des Seitenruders, etwa 40 cm hoch, in klarer Schrift anzubringen.

Wird das gleiche Wettbewerbskennzei chen zweifach genannt, so hat dasim Aeroclub registrierte
Wettbewerbskennzeichen Vorrang. bzw. muf3 jener Pilot, dessen Nennung spéter eingetroffen ist, sein
Zeichen éndern.

PILOTENVERTRETER, BESCHWERDEN UND PROTESTE.

Eswerden aus den teilnehmenden Piloten 2 Pilotensprecher gewéhlt.

Die Aufgaben der Pilotensprecher ist es, der Wettbewerbsleitung beratend zur Seite zu stehen und die
Interessen von Piloten und Helfern wahrzunehmen. Die Pilotensprecher sollen bei der
Aufgabenstellung beratend hinzugezogen werden.

Erachtet sich ein Teilnehmer als benachteiligt, kann er selbst oder tiber einen Pilotensprecher beim
Wettbewerbsleiter eine Beschwerde vorbringen. Diese muf3 innerhalb von 12 Stunden nach
Bekanntwerden des Grundes eingebracht werden.

Uber eine Beschwerde entscheidet der Wettbewerbsleiter spatestens innerhalb von 12 Stunden.

Gegen die Ablehnung einer Beschwerde kann der Teilnehmer innerhalb von 12 Stunden (am letzten
Wettbewerbstag 6 Stunden) schriftlich Protest einlegen.
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Die Protestgebiihr betragt 300 Euro und verfallt, wenn dem Protest nicht vollsténdig stattgegeben
wird.

Uber den Protest entscheidet ein Gremium bestehend aus dem BSL, den ONF-Vertretern Segelflug,
und dem Wettbewerbsleiter. Sind der BSL oder die ONF-Vertreter Teilnehmer am Wettbewerb, oder
nicht Verfigbar, so sind geeignete Ersatzmanner zu wahlen.

Gegen die Entscheidung des unter 12.3.3 genannten Gremiumsist eine Berufung an die ONF méglich.
Proteste sind nur gegen I nterpretationen der Regeln méglich, nicht jedoch gegen die Regel als solche.

BESCHADIGUNGEN von FLUGZEUGEN.

Wird ein Flugzeug beschédigt, so kann es repariert werden, wobei Teile wie Fahrwerk, Leitwerk,
Haube, Bremsen, Instrumente, Verkleidungen usw. durch gleichartige Teile ausgetauscht werden
konnen.

Teile wie Rumpf oder Tragfléachen, sowie das komplette Flugzeug dirfen, mit Zustimmung des
Wetthewerbsleiters, ausgetauscht werden.

VERBOT fremder HILFE.

Der Wettbewerb soll ausschliefllich zwischen individuellen Konkurrenten ausgetragen werden.

Funkgeréte dienen ausschliefdlich der Nachrichtentbermittlung zwischen Piloten, deren Helfern und
der Wettbewerbsleitung.

Satelitennavigation ist erlaubt.

Mobiltelefone sind den Fernmel degesetzen entsprechend zu handhaben.

WETTBEWERBSAUFGABEN.

Geschwindigkeitsaufgaben Uber eine vorgegebene Strecke mit einem oder mehreren Wendepunkten.
Distanzaufgaben mit vorgegebenem Zeitlimit.

Asigned Area Tasks

Der Veranstalter hat die Mdglichkeit zusétzliche Aufgaben einzufiihren, wenn deren Regeln ein Monat
vor Beginn des Wetthewerbs verdffentlicht werden.

Eine Aufgabe darf nach Offnung der Abflugpunkte nicht neutralisiert werden, auRer das Wetter
verschlechtert sich derart, daf3 eine sicher Durchfihrung der Aufgabe nicht moglich ist.

BRIEFING.

Jeden Tag wird ein Briefing abgehalten, bei dem der Flugbetrieb und das Wetter erlautert und die
Sieger des V ortages geehrt werden.

Die Teilnahme am Briefing ist fur alle Piloten zwingend vorgeschrieben.

Flugsicherheitsmal3nahmen, die beim Briefing besprochen werden, sind in ihrem Wert den Regeln
gleichzusetzen.
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AUSRUSTUNG und BEURKUNDUNG.

Jedes Segelflugzeug mufd mit einem anerkannten Datenlogger ausgestattet sein.

Jedes Segelflugzeug mi t betriebsbereitem Hilfsmotor muf3 zusétzlich mit einem Dokumentationssystem
fr die Aufzeichnung der Motorlaufzeit ausgestattet sein. Die Funktionsfahigkeit diese Systems kann

vom Veranstalter Uberprift werden.

Die Abflugpunkte, bzw. die Abfluglinie Wendepunkte und Ziellinie sind gemél3 Punkten, 19, und 20 zu
Uberfliegen bzw. zu umrunden. Die Dokumentation erfol gt mittels Datenlogger.

FLUGSICHERHEIT.

Wolkenflug ist verboten. Wendezeiger, kunstlicher Horizont und Bohli Kompal3 sind auszubauen.
Diese Geréte kbnnen jedoch an Bord verbleiben, wenn sichergestellt ist, daf3 sie nicht benlitzt werden
konnen.

Jedes Flugzeug darf nur innerhalb der im L ufttiichtigkeitszeugnis (oder permit to fly) angefihrten
Grenzwerte geflogen werden.

In einem Umkreis von 10 km vom Startflugplatz diirfen nur Linkskreise geflogen werden. Auferhalb
dieser Zone hat jeder Pilot in der Richtung zu kreisen, in dem andere bereitsim gleichen Aufwind
kreisen.

Die Verwendung von Gurten und Fallschirm ist zwingend vorgeschrieben.

Fliegen nach ECET ist verboten. ECET wird taglich veroffentlicht. Landungen nach ECET fuhren zur
Disgualifikation fir den Tag.

Im Falle einer Kollision miissen die beteiligten Flugzeuge landen, wenn die Flugtiichtigkeit ihres
Flugzeuges in Frage gestellt ist.

Die Starts konnen unterbrochen werden, wenn Gefahr im Verzugeist. Verlangert sich die
Unterbrechung, so dai3 bereitsim Fluge befindliche K onkurrenten einen ungerechtfertigten Vorteil
haben kdnnten, muf3 der Wettbewerbsleiter die Aufgabe neutralisieren.

Andere Teilnehmer gefahrdende Flugmanéver, insbesondere pl6tzliches Hochziehen nach dem
Uberflug der Ziellinie, sind verboten.

STARTAUFSTELLUNG und -REIHUNG, START und SCHLEPPEN.

Die Startaufstellung fur den ersten Tag wird ausgel ost; fir die folgenden Tage erfolgt eine
Verschiebung.

Die Startaufstellung wird am Morgen des Wettbewerbstages bekanntgegeben.

Jeder Pilot hat das Recht auf drei Starts. Verzichtet er auf den ersten Start oder ist nicht startbereit, so
verliert er diesen Start.

Schleppkurse, Ausklinkzone und -hthe werden beim Briefing verlautbart; ebenso der Platzbereich, wo
Flugzeuge wahrend des Startvorganges landen kdnnen.

Die Piloten klinken aus, wenn das Schleppflugzeug mit den Fliigeln wackelt. Hochziehen vor dem
Ausklinken ist verboten.

MuR3 ein Pilot wieder landen, so reiht er sich am Ende der Startaufstellung ein.
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Ein Ausklinken am Boden oder auf Verlangen des Schleppiloten vor Erreichen der Ausklinkhdhe gilt
nicht al's Start, auch wenn der Pilot auf3erhalb des Flugplatzes landet. Er mul sich baldméglichst
wieder an der Startstelle befinden.

Ein Pilot, der nach einem normalen Schlepp auRerhalb des Flugplatzes landet, oder den Hilfsmotor
seines Segelflugzeuges in Betrieb nimmt, darf an diesem Tag nicht wieder starten.

Wird der Startbeginn verschoben, so verschieben sich alle anderen Zeiten entsprechend.

Der Schleppreiswird vom Veranstalter festgelegt und ist und betragt fur 1.000 Meter 42 Euro

ABFLUG.

Ein Abflugpunkt ist ein Koordinatenpunkt dargestellt in Grad-Minuten-Sekunden.

Eine etwaig gewahite Abfluglinieist die Verbindung zweier Punkte, dargestellt in Grad-Minuten-
Sekunden

Die Freigabe des Abflugpunktes erfol gt frihestens 15 M inuten nach Landung des letzten
Schleppflugzeuges und wird auf einer zu verlautbarenden Frequenz bekanntgegeben.
Die geflogene Strecke wird ab dem Abflugpunkt gerechnet.

Ein korrekter Abflug ist dann gegeben, wenn eine Linie mit 20km Lange mit Zentrum Abflugpunkt und
90° auf die Kurslinie stehend, letztmalig in Richtung erster Wendepunkt Gberflogen wird. Bei
Distanzaufgaben wenn eine Linie mit 20km Lange mit Zentrum Abflugpunkt und 90° auf diebeim
Briefing verlautbarte Startrichtung in Startrichtung letztmalig Gberflogen wird.

Ein Abflug ist dann gultig wenn die Loggeraufzeichnung zeigt,eine gerade Linie, bestimmt durch zwei
aufeinanderfolgende Datenpunkte, die die Abfluglinie schneidet.

Als Abflugzeit gilt die Zeit auf dem Datenlogger, die als letzte vor Uberfliegen der Startlinie
aufgezeichnet wurde.

Die Startzeit ist innerhalb von 30 Minuten nach erfolgtem Abflug, entweder auf der offiziellen
Wettbewerbsfrequenz fernmiindlich, oder in schriftlicher Form, bei der Wettbewerbsleitung
abzugeben. (, Wetthewerbsleitung von XX, A um 25*) Ein Uberschreiten der Abgabezeit wird mit
Strafpunkten geahndet.

Eine maximal e Abflughthe und Grundgeschwindigkeit kdnnen vom Veranstalter vorgeschrieben
werden.

Ein Abflug ist erst ab Offnung der Abfluglinie méglich. Ein Abfliegen vor Offnung der Abfluglinie
wird mit O Punkten bestraft. Der Pilot gilt jedoch als gestartet.

WENDEPUNKTE

Ein Wendepunkt ist ein Koordinatenpunkt dargestellt in Grad-Minuten-Sekunden.
Eine korrekte Umrundung eines Wendepunktes ist dann gegeben, wenn eine Aufzeichnung eines

Positionspunktes innerhalb eines Zylinders mit Radius 500m mit Zentrum Wendepunkt auf dem
Datenlogger erfolgt.

ZIELLINIE und LANDUNG.

DieZidlinieist eine Linie mit 1000m Léange begrenzt durch zwei K oordinatenpunkte, dargestelltin
Grad-Minuten-Sekunden

Seite - 6 -



212

213

214
215

216

216

217

218

219

22.

21

22

223

224

225

226

23.

231

232

233

Die Zielliniewird beim Eréffnungsbriefing erlautert.

Finf Kilometer vor Uberfliegen der Zidllinieist auf der Ziellinienfrequenz, die beim Briefing
bekanntgegeben wird, der Uberflug unter Nennung des Wettbewerbkennzeichens anzukiindigen.

Die Ziellinie bestétigt die Anmeldung, nicht aber den Uberflug.

DieZi€llinieistin minimal 15 m zu Uberfliegen. Wird die Hohe von 15 m unterschritten ist geradeaus zu
landen. Hochgeschwindigkeitsiiberfllige unter 15 m Héhe werden mit Straf punkten geahndet.

Die Wetthewerbsleitung hat auch das Recht, die Landung am Flugplatz als Ziel punkt an zu geben,
wobei der Zeitpunkt des Aufsetzensinnerhalb der definierten Piste gewertet wird.

Als Ankunftszeit wird die erste nach Uberfliegen der Ziellinie dokumentierte Zeit verwendet.

Das Landeverfahren wird beim Briefing erlautert und Weisungen zur V organgswei se auf der
Flugbetriebsfrequenz gegeben.

Nach der Landung ist das Landefeld schleunigst zu raumen.

Flugunterlagen sind spétestens 45 Minuten nach der Landung abzugeben.

AUSSENLANDUNGEN.

Als Landeort wird jener gltige Aufzei chnungspunkt herangezogen, an dem das Flugzeug zu
Stillstand gekommen ist.

Um das Risiko einer AuRenlandung zu reduzieren besteht die Moglichkeit eine Logger Auf3enlandung
durchzufiihren. Als Landeort wird die aufgezei chnete Position herangezogen die innerhalb des
Zeitlimits (Distanzaufgaben) liegt und fir die sich die maximale Wertungsdistanz fir den Teilnehmer
ergibt. Landet ein Pilot nach einer Logger Auf3enlandung auf einem Flugfeld, wird seine
Wertungsstrecke nicht reduziert (siehe 23.2)

Passiert eine AufRenlandung nach Schlief3en der Ziellinie, wird als Logger Aul3enlandung jener
Aufzeichnungspunkt herangezogen, der vor Schlief3en der Ziellinie liegt.

Konkurrenten die den Hilfsmotor | hres Segelflugzeuges nach einem glltigen Abflug in Betrieb
nehmen, gelten an dem Punkt und der Zeit als gelandet, an dem sie den Motor in Betrieb nehmen.

Die Daten der ausgefllten Aufenlandebescheinigung sind dem Startflugplatz tel ephonisch zu
Ubermitteln. Der Datenlogger ist nach der Ruickkehr umgehend abzuliefern.

Rckschlepps von Flugfeldern sind gestattet.

WERTUNG.

Wertungspunkte werden mit einer Dezimalstelle errechnet.

Konkurrenten, welche nicht auf einem Flugfeld landen, bekommen die wertbare Strecke um 5%
reduziert.

Straf punkte werden von den Tagespunkten abgezogen. Fluge, die disqualifiziert werden, gehen nicht
in die Wertung ein. (Pilot gilt als nicht gestartet.)
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BERECHNUNG der PUNKTE.

Alle Strecken werden vom letzten gewahlten Abflugpunkt errechnet.
Ausnahme siehe Pkt.23.3

Wird mit Handycapwertung gerechnet, legt der Veranstalter die Héhe des Handycaps-h- fest,
ansonsten wird ein Handycapfaktor von h = 100 fiir jedes Flugzeug festgel egt

h =Handycapfaktor der Index Liste
hnin= Niederster Handycapfaktor der teilnehmenden Flugzeuge

h
Hk=——
hmin

Geschwindigkeitsaufgaben.
Die verfugbare Hochstpunktezahl ist der niedrigere der folgenden Werte:

Pmax = 1000 oder Pmax =400 x D/V - 200,

wobei: D = die sich von den Abflugpunkten der Klasse gemessene am langsten ergebende Strecke.
V = schnellste Geschwindigkeit des Tagesin Km/h.

Formel fir Konkurrenten, die Aufgabe vollenden:

Pu (nicht korrigierte Punkte) = PD + PV
RN
PD=RD x (1-2x—) x Pmax
3
wertbare Strecke (in Km)

RD =
Lange der Aufgabe (in Km)

»Lange der Aufgabe” ist die sich von den Abflugpunkten der Klasse gemessene am |angsten

ergebende Strecke.

Zahl der Konkurrenten mit mehr a's 2/3 der besten Geschw.
RN =

Zahl der Konkurrenten, die mindestens einen Start hatten.
PV =2 x (RV-2/3) x RN x Pmax, wobei

Geschwindigkeit des Piloten
RV =

Beste Geschwindigkeit des Tages

Ist PV ein negativer Wert, wird er negiert, ebenso fiir Konkurrenten, welche die Aufgabe nicht erfillen.
Distanzaufgaben oder Geschwindigkeitsaufgaben, diekein einziger Konkurrent vollendet.

Die verfugbare Hochstpunktezahl ist der niedrigere der folgenden Werte:

PM = 1000 oder PM =5x D - 250, wobei D die Lénge der Aufgabe oder die |angste wertbare Strecke

ist.
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Forme!:
PU=RD xPM

wertbare Strecke des Konkurrenten (in Km)
RD =

Lange der Aufgabe od. langste wertbare Strecke (in Km)

Distanzaufgaben

Die Wettbewerbdeitung bestimmt eine gewisse Anzahl an Wendepunkten und eine minimae
Wertungszeit.

Der Teilnehmer bestimmt seine Aufgabe aus dieser Wendepunktliste.
Die Aufgabe mul3 folgende Regeln erflllen:

Es dirfen maximal 10 Wendepunkte angeflogen werden, wobei eine jede Umrundung eines
Wendepunktes a's ein Wendepunkt gezahlt wird.

Der Abflugpunkt und der erste Wendepunkt werden von der Wettbewerbd eitung festgel egt
und sind in die Strecke mit einzubeziehen.

Die Wendepunkte sind mit Auf3nahme des Ersten Wendepunktes in beliebiger Reihenfolge
zu umrunden. Ein Wendepunkt darf nochmals umrundet werden, wenn dazwischen zwei
korrekte Umrundungen anderer Wendepunkte liegen. Einzige Ausnahme davon ist der
vorletzte Wendepunkt. Nach Umrundung von diesem darf zum vorhergegangen Wendepunkt
zurickgeflogen werden. Der Startflugplatz gilt als Wendepunkt.

Die gewertete Strecke ist die vom Abflugpunkt Gber die Wendepunkte bis zum Landeort
gemessene Strecke. Ist der Teilnehmer nach Ende der Wertungszeit noch in der Luft, dann
wird die Strecke bis zu dem Aufzeichnungspunkt gerechnet an dem er sich zum Zeitpunkt
des Zeitablaufes befindet. Beendet der Teillnehmer seinen Wertungsflug auf dem
Startflugplatz, dann wird seine Wertungsstrecke um 15% erhoht.

Tagesfaktor.

Die unkorrigierten Punkte Pu bzw. Pu, bei Handycapwertung werden mit dem Tagesfaktor ‘f’
multipliziert, um die korrigierten Punkte Pc zu erhalten.

Bei Verwendung des Handycapfaktors Hk sind die unkorrigierten Punkte Pu durch diesen zu
dividieren. Das so ermittelte Punktemaximum ist gleich 1000 zu setzen. Die Punkte der Teilnehmer sind
mit dem daraus resultierenden Aufschlag zu multiplizieren, um die Punkte Pu, zu erhalten.

Pu
HJHk J—
Hk

1000 X Puy
Pu, =
max Pupy

n
f=125x —
N

n - ist die Zahl der Piloten, die eine wertbare Strecke von mindestens 100 Km erreichen,
N - ist die Zahl der Piloten, die zumindest einen Start oder die Méglichkeit hierzu hatten.
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Ist ‘f" groRRer als 1, wird es als 1 angenommen.

Diekorrigierten Punkte Pc stellen die Tagespunkte desPiloten dar.

STRAFPUNKTE

Fir Ubergewicht bis
Nichtbeachtung von Sicherheitsvorschriften

Unrichtige oder unvollstandig Angaben,
Nicht- Telephonieren nach der Auf3enlandung

Betrug oder versuchter Betrug
Uberschreiten der Abgabefrist der Abflugzeit
Abfliegen vor Offnung der Abflugzeit

Andere Ubertretungen

HELFER

100 Punkte

100 Punkte bis Disqualifikation

50 Punkte
Disqualifikation
20 Punkte
der Pilot gilt als gestartet mit Okm Strecke

nach Ermessen.
(Minimum 20 Punkte)

Jeder Pilot mufd wahrend der gesamten Dauer des Wettbewerbes liber Helfer verfiigen. Mitarbeiter des
Ausrichters dirfen nicht als Helfer herangezogen werden.
Wahrend des Startvorganges mul jeder Pilot Gber Mindest einen Helfer verfligen.

UNTERBRINGUNG und VERPFLEGUNG der PILOTEN und HELFER

Jeder Pilot und Helfer ist fir seine Unterbringung und V erpflegung selbst verantwortlich. Nahere

Information beim Ausrichter des Wettbewerbes.

ZUSATZLICHE REGELN

Jedem Veranstalter ist esfrei ber diese Ausschreibung hinaus gehende Regeln, sofern Sie den
Bestimmungen des Code Sportives entsprechen, festzulegen.
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FAX An Sektion Segelflug/ Juniorenreferat 0316/ 29 1512 15
Bzw, e-mail: michael.gai sbacher@ad-ventures.at

Nennung fir die 1. Osterreichische Junioren,meister schaft im
Streckensegelflug 2002 in
Timmersdorf / Stmk von 7. — 18 August

Rlotin

Familienname: Vorname:

Stral3e: PLZ/Ort:

Tel Nr.: Fax:

e-mall: Geb Datum:

Vedn: LV:

Wettbewerbsflugzeug:

Type: Kennzechen: Index:
Wettbewerbskennzeichen: (offiziel angemddet) ()ja()nein
Bel Kennzeichen Gleichheit gilt das Wettbewerbskennzeichen, das offizielle angemel det wurde
Haftpfl. Vers. glitig bis: Pol Nr.:

Hefer: Logger:

Der Teilnehmer bestétigt mit seiner Unterschrift, die Ausschreibung gelesen und zur Kenntnis
genommen zu haben und alle personlichen Voraussetzungen gemal3 Pkt. 7.1 u. 7.2 sowie die
Erfordernisse fir das Fluggerat nach Pkt 9.1 und 9.2 der Ausschreibung erfillt. Die Nennungen

werden nach der Reihenfolgeihres Eintreffens berlicksichtigt. Nennschlussist der 12. Juli 2002.

Ort/Datum: Unterschrift:

Personliche Angaben:

Beruf/Studium:
SF Stunden: Pazierungenim SF.
Zentrd:
Dezentrd:
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Programm:

Trainingswvoche:
3. —6. August 2002 in LOGT, (Mddepflichtiges Trainingdager aus dem Team
2010 Programm.siehe auch Programm auf www.streckenflug.at)

Technische Abnahme
Spatestens am 7.8. um 14 Uhr an zu melden

Erdffnungsbriefing:
7.8. 2002 18 Uhr

Erdffnungsempfang durch den Blrgermeister der Stadtt Leoben, direkt am FHugplatz Timmersdorf
7.8.2002 20 Uhr

Morgenbriefing
Téglich 9 Uhr (Anwesenhatspflicht der Piloten)

Segerehrung und Abschlussfeier
Samstag 17.8.2002 20 Uhr

Reservetag

Sonntag 18.8.2002

Sollte zu diesem Zeitpunkt noch nicht 4 wertbare Tage zustande gekommen sain, wird auf diesen
Tag zurlickgegriffen. Sollte dieser Fl eintreten findet am Abend des 17.8. eine
AbschlusSeerlichkeit ohne Siegerehrung statt und die tatsichliche Siegerehrung findet formlos nach
dem Landen des letzten Teilnehmers am 18.9. Hatt.

Allgemeine Informeationen:

Der Verangdter i der ASFC Timmersdorf in Koordination mit dem Juniorenreferat der Sektion
Segd flug/OAeC.

Der Hugplatz Timmersdorf bietet Campingmoglichkeiten am Plaiz, in néchster Umgebung befinden
sch enige preiswerte Pensonen.

Das Hangarieren am Platz it prinzipidl nicht moglich.
Informationen zu Platiz und Umgebung erhdtet Thr unter 03833/ 82 50 oder unter www.segelflug.at
der Homepage des ASFC Timmersdorf.

L oggerequippement:
Esig ratsam das Audesskabd und die geeignete Software mit zu fihren.
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