FLUGHANDBUCH

fUr den Motorsegler

HK36 TTC

Triebwerk: Rotax 914 F 3 oder 914 F4
Baureihe. HK36TTC

Werknummer:

Kennblatt-Nr.: SF 3/82

Ausgabedatum: 30. Juli 1996

Dok. Nr. 3.01.20

Dieim Verzeichnis der Saiten durch "ACG-anerk." gekennzeichneten Seiten sind anerkannt

durch:
ponie G
7 1ISTRSG COMTROL GmbH Anerkzant vom
. Alteiiung rlugiechnik Lufthahrt - Bundesamt
’ BEhOde' : Al amncialla Mey
A-1330 Wien-Flughafen, Hangar2 ' e
o .s%%
* 2 - I *" &
7 i SEM
Stempel; e, e ~
09, April 1997
Anerkennungsdatum:

Der Motorsegler daf nur in Uberdngimmung mit den Anwesungen und festgdegten
Betriebsgrenzen dieses Flughandbuchs betrieben werden. Vor der Inbetriebnahme durch den
Filoten ist das Hughandbuch in seinem vollen Inhdt zur Kenntnis zu bringen.

eingescannt und aufbereitet von:
W  _streckenflug.at

1l

(sowie Peter und Thomas)



HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Berichtigungen

VORWORT
Wir begllckwiinschen Sie zu ihrer neuen SUPER DIMONA.

Scherer Umgang mit einem Hugzeug erhtht die Sicherhet und mehrt den Spald am Fiegen.
Nehmen Se sch deshdb die Zet, uni sch mit Ihrer neuen SUPER DIMONA vertraut zu
machen. Wir bitten Se aufrichtig, das vorliegende Hughandbuch sorgfdtig zu lesen und den
darin enthatenen Empfehlungen Ihre besondere Aufmerksamkeit zu schenken, damit Sie Sch
viel Freude und stérungsfreien Flugbetrieb von Threm Motorsegler erhoffen kénnen.

Dok. Nr Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
30120 1996-07-30 I



HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Berichtigungen

01. ERFASSUNG (DER BERICHTIGUNGEN)

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, ausgenommen aktudiserte Wéagedaten
missen in der nachgehenden Tabele efald werden. Berichtigungen der anerkannten Abschnitte
bedlrfen der Gegenzeichnung durch das Bundesamt fir Zivilluftfahrt.

Der neue oder gednderte Text wird auf der Uberarbeiteten Seite durch eine senkrechte schwarze
Linie am linken Rand gekennzeichnet; die laufende Nummer der Berichtigung und das Datum
erscheinen am unteren Rand der Seite.

Sollten Sie Ihre Super Dimona gebraucht erworben haben, tellen Se uns bitte Ihre Adresse mit,
damit wir Se mit den fir den Scheren Betrieb des Hugzeuges notwendigen Publikationen

versorgen konnen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.01.20 1996-07-30 Il



HK36TTC

FLUGHANDBUCH
Berichtigungen
Laufende Abschnitt| Seiten | Datum der Anerkennungs- | Datum der Datum der Zeichen
Nummer Berichtigung | vermerk Anerkennung | Einarbeitung | Unterschrift
der
Berichtig- durch ACG
ung
0|11
2| 2-11
31
34
3|35
312
1 1997-01-13
314
4-12
4] 4-15
421
6| 6-14
7|7-10
ol 1V
2 1998-10-28
2| 210
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
30120 1996-07-30 2 1998-10-28 1




HK36TTC

FLUGHANDBUCH
Berichtigungen
0.2. VERZEICHNIS DER SEITEN
Abschnitt |Seite Datum Abschnitt [Seite Datum'
0 I 1996-07-30 2 ACGanerk. 2-11]  1996-07-30
11 1996-07-30 ACGanerk. 2-12  1996-07-30
111 1998-10-28 ACG-anerk. 2-13 19196-07-30
IV 1998-10-28 ACGanerk. 2-14  1996-07-30
V| 1996-07-30 ACGanerk. 2-19  1996-07-30
VI[  1996-07-30 ACGanerk. 2-1§ 1996-07-30
VI 1996-07-30
3 31 199-07-30
11 1996-07-30 ACGanerk. 3-2 1996-07-30
12 1996-07-30 ACGanerk.3.3 1996-07-30
13 1996-07-30 ACG-anerk, 3-4  1996-07-30
1-4  1996-07-30 ACGanerk, 3-§ 1996-07-30
1§ 199-07-30 ACGanerk. 3-§ 1996-07-30
14 1996-07-30 ACGanerk.'3-7 1996-07-30
17 1996-07-30 ACG-anerk. 3-§  1996-07-30
1§ 1996-07-30 ACG-anerk. 3-9  1996-07-30
ACGanerk. 3-10  1996-07-30
2 ACGanerk. 2-1  1996-07-30 ACG-anerk. 3-11  1996-07-30
ACGanerk. 2-7 1996-07-30 ACGanerk. 3-12  1996-07-30
ACGanerk. 2-3 1996-07-30 ACGanerk. 3-13  1996-07-30
ACG-anerk. 2-4  1996-07-30 ACG-anerk. 3-14  1996-07-30
ACGanerk. 2-§ 1996-07-30 ACGanerk. 3-19  1996-07-30
ACGanerk. 2-4 1996-07-30 ACG-anerk. 3-1§ 1996-07-30
ACGanerk. 2-1 1996-07-30 ACGanerk. 3-171  1996-07-30
ACG-anerk. 2-§  1996-07-30
ACG-anerk. 2-9  1996-07-30
ACGanerk, 2-10 1998-10-28
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.01.20 1996-07-30 2 1998-10- 28 1 v



HK36TTC

FLUGHANDBUCH
Berichtigungen
Abschnitt |Seite Datum Abschnitt  [Seite Datum

4 4-1 199-07-30 5 51 1996-07-30
ACGanerk. 4-2  1996-07-30 ACGanerk. 52 1996-07-30
ACGanerk. 4-3  1996-07-30 ACGanerk. 53  1996-07-30
ACG-anerk. 4-4  1996-07-30 ACGanerk. 54  1996-07-30
ACGanerk. 4-§  1996-07-30 ACGanerk. 5§ 1996-07-30
ACGanerk. 4-4  1996-07-30 54 1996-07-30
ACG-anerk. 4-7  1996-07-30 57 1996-07-30
ACGanerk. 4-8  1996-07-30 58 1996-07-30
ACG-anerk. 4-9  1996-07-30 59 1996-07-30

ACG-anerk. 4-10  1996-07-30
ACG-anerk. 4-11f  1996-07-90 6 6-1 1996-07-30
ACGanerk.4-13  1996-07-30 6-2 1996-07-30
ACG-anerk.4-13  1996-07-30 6-3 1996-07-30
ACG-anerk. 4-14  1996-07-30 6-4 1996-07-30
ACG-anerk. 4-19  1996-07-30 65 1996-07-30
ACG-anerk. 4-14 1996-07-30 69 1996-07-30
ACGanerk. 4-17  1996-07-30 67 1996-07-30
ACGanerk. 4-1  1996-07-30 6-§ 1996-07-30
ACGanerk. 4-19  1996-07-30 69 1996-07-30
ACGanerk. 4-20  1996-07-30 6-10 1996-07-30
ACGanerk. 4-21f  1996-07-30 6-11 1996-07-30
ACGanerk. 4-22  1996-07-30 614 1996-07-30
ACGanerk. 4-23  1996-07-30 6-13 1996-07-30
ACG-anerk. 4-24  1996-07-30 ACGanerk. 6-14  1996-07-30

ACGanerk. 4-24 1996-07-30
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

30120 1996-07-30 \Y




Dok. Nr.
3.01.20

HK36TTC

FLUGHANDBUCH
Berichtigungen
Abschnitt Seite Datum

7 7-1 1996-07-30
7-2 1996-07-30
7-3 1996-07-30
7-4 1996-07-30
7-5 1996-07-30
7-6 1996-07-30
77 1996-07-30
7-8 1996-07-30
79 1996-07-30
7-10 1996-07-30
7-11 1996-07-30
7-12 1996-07-30
7-13 1996-07-30
7-14 1996-07-30
8 81 1996-07-30
82 1996-07-30
83 1996-07-30

9 Erganzungen

Ausgabe Rev. Nr.  Datum Bezug
1996-07-30

Seite
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FLUGHANDBUCH

INHALTSVERZEICHNIS

ALLGEMEINES
(en nicht anerkannter Abschnitt)

BETRIEBSGRENZEN
(ein anerkannter Abschnitt)

NOTVERFAHREN
(ein anerkannter Abschnitt)

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN
(ein anerkannter Abschnitt)

LEISTUNGEN
(enin Teilen anerkannter Abschnitt)

BELADEPLAN UND SCHWERPUNKTLAGE
AUSRUSTUNGSLISTE
(ein nicht anerkannter Abschnitt)

BESCHREIBUNG DES MOTORSEGLERS
UND SEINER SYSTEME UND ANLAGEN
(en nicht anerkannter Abschnitt)

HANDHABUNG, INSTANDHALTUNG UND WARTUNG
(ein nicht anerkannter Abschnitt)

ERGANZUNGEN
(enin Teilen anerkannter Abschnitt)

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum
30120  1996-07-30

Berichtigungen

Abschnitt

Bezug

Seite
Vi



HK36TTC

FLUGHANDBUCH
Allgemenes
1. ALLGEMEINES
Sate

1.1. EINFUHRUNG 1-2
1.2. ZULASSUNGSBASIS

1.3. HINWEISSTELLEN 1-3
1.4. ABKURZUNGEN / ERKLARUNGEN 1-4
1.5. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN 1-5
1.6. DREISEITENANSICHTEN 1-7

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Allgemeines

1.1. EINFUHRUNG

Das vorliegende Hughandbuch wurde erstdlt, um PRiloten und Ausbildern dle notwendigen
Informationen fir enen dcheren, zweckmdigen und lestungsoptimierten  Betrieb  des
Motorseglers zu geben.

Das Handbuch enthdt zunéchst dle Daten, die dem PFiloten aufgrund der Bauvorschrift JAR-22
zur Vefligung sehen missen. Es enthdt darlber hinaus jedoch ene Reihe weterer Daten und
Betriebshinwe s, die aus Hergtdlerdcht fir den Piloten von Nutzen sain kdnnen.

Das Hughandbuch ist der aktuelen Verson des Kundenflugzeugs angepdd. Spezielle, auf
Kundenwunsch in das Flugzeug engebaute Ausistungen (COM, NAV, etc) dnd jedoch
dlgemen im Handbuch nicht berlickschtigt. Fir den Belrieb diessr Austigungen ist die
Betriebsanleitung des jewelligen Geréteherstdllers zu beachten.

Dieses Hughandbuch ist stets an Bord mitzufiihren.

1.2. ZULASSUNGSBASIS

Diesr Motorsegler mit der Baureihenbezeichnung HK 36 TTC wurde von Austro-Control
GmbH (ACG) auf der Basis der Bauvorschrift fir Segeflugzeuge und Motorssgler JAR-22
Change 5 vom 28.10.1995 ds Abweichung vom Muster HK 36 TC zugelassen, Die HK 36 TC
ig eine Abwandlung von der HK 36 R. wech& auf der Bads der JAR 22 Change 4 vorn
07.05.1987 zugelassen wurde. Das Musterkennblatt Nr. SF 3182 wurde erweltert.
L ufttlichtigkeitsgruppe: Utility



Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
30120 1996-07-30 1-2

HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Allgemeanes

1.3. HINWEISSTELLEN

Fur die Flugsicherheit oder Handhabung besonders bedeutsame Handbuchaussagen sind durch
Vorangtdlung eines der folgenden Begriffe besonders hervorgehoben:

WARNUNG
bedeutet, dass die Nichteinhatung einer entsprechend gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu
einer unmittelbaren oder erheblichen Beantréchtigung der Hugscherhalt flihrt.
WICHTIGER HINWEIS
bedeutet, dass die Nichtenhdtung ener entsprechend gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu
ener geringfligigen oder einer mehr oder weniger langfristig eintretenden Beantréchtigung der
Hugsicherhet fuhrt.
ANMERKUNG

Dl die Aufmeksamket auf Sachverhdte lenken, die nicht unmittddbar mit der Sicherhat
zusammenhangen, die aber wichtig oder ungewthnlich sind.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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HK36TTC
FLUGHANDBUCH
Allgameines

1.4. ABKURZUNGEN / ERKLARUNGEN
ACG Ausgtro-Control GmbH (ehemads BAZ)
AZ Bundesamt fir Zivilluftfahrt
IAS Indicated Airspeed Angezeigte Geschwindigkeit, d.h. am Fahrtmesser

abgelesene Geschwindigkeit ohne jede Fehlerkorrektur
TAS True Airgpeed Wahre Eigengeschwindigkeit, d.h. IAS um Instrumenternt,

System-, Hohen+ und Temperaturfehler korrigiert

hPa Hektopascal SlI-Druckeinhelt,

1 hPa= 100 N/ml ~ 1 mbar
inHg inch Queckslber- US-Druckeinheit,

Sle 1inHg= 33,86 hPa

kts Knoten Seemellen pro Stunde,

1 kts = 1,852 km/h
mph Meilen pro Stunde 1 mph = 1,609 km/h
Um mint Umdrehungen pro Minute

GFK Glafasarverstarkter Kunststoff

CFK Kohlefasarverstérkter Kunststoff

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.01.20 1996-07-30 1-4



HK36TTC

FLUGHANDBUCH
Allgemeines
Subskalaauf 1013.25 hPaeingestellt ist.

Ladedruck Der Ansaugdruck im Vergaser

Diendgipfehohe Jeneim Steigflug erreichbare Hohe, bel der die
Steiggeschwindigkeit 0,5 m/s betragt.

Startrollstrecke Die Strecke vom Punkt des Losrollens bis zum
Punkt des Abhebens,

Startstrecke Die Strecke vom Punkt des Losrollens bis
jenem Punkt, Gber dem 15 m Hohe erreicht.
werden.

Nichttragende Telle Rumpf, Seitenruder, Hohenleitwerk und Zuladung

Zuladung Besatzung, Gepack und Kraftstoff

1. 5. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN

Jedes Hugzeug HK 36 TTC id en 2zwedtziger Motorsegler in Faserverbundbauweise,
kongruiert nach der Bauvorschrift JAR 22, Lufttlichtigkeitsgruppe Utility. Es ist as Tiefdecker
mit T-Letwerk, nebeneinanderliegenden Sitzen, Drebenfahrwerk, sowie Schempp-Hirth
Bremsklappen an der Figeoberssite konzipiet. Um  en rasches Zerlegen und ene
plazspaende Hangaierung zu  emoglichen, kan das Hugzeug mit  enem
Hugebeklappmechanismus ausgeristet werden. Als Antrieb steht der Motor Rotax R 914 F mit
hydro- mechanischem Verstdlpropeler Mihlbauer MTV-21-A-C-F/CF1 75-05 zur Verflgung.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.01.20 1996-07-30 1-5



HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Spannweite mit Winglets:
ohne Winglets:

Lange:

Hohe:

mittlere aerodynamische FHigdtiefe (MAC):
Flugelflache:

Max. Flachenbel astung:

Fllgel streckung:

Flugelprofil:

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr.
30120 1996-07-30

Allgemeines

16,33 m

16,01 m
7,28 m
1,78 m
1,004 m
15,30 n?
50,30 kg/nt
17,11

Wortmann FX 63-137

Datum Bezug
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FLUGHANDBUCH

2. BETRIEBSGRENZEN

2.1
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.
2.10.
2.11.
2.12.
2.13.

2.14.
2.15.

Dok. Nr.

EINFUHRUNG
FLUGGESCHWINDIGKEIT
FAHRTMESSERMARKIERUNGEN
TRIEBWERK

MARKIERUNGEN DER TRIESWERKSINSTRUMENTE

MASSE (GEWICHT)

SCHWERPUNKT

ZULASSIGE MANOVER
MANOVERLASTVIELFACHE
FLUGBESATZUNG

BETRIEBSARTEN

KRAFTSTOFF

FLUGZEUGSCHLEPP, WINDENSCHLEPP
UND KRAFTFAHRZEUGSCHLEPP
WEITERE BEGRENZUNGEN
HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

Ausgabe Rev. Nr.

Datum

Betriebsgrenzen

2-15
2-16
2-16

Bezug

Seite
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HK36TTC

FLUGHANDBUCH

Betriebsgrenzen

2.1 EINFUHRUNG

Dea vorliegende Abschnitt  benhdtet Betrigbsgrenzen, Indrumentenmarkierungen und  die
Hinweisschilder, die fir den dcheren Betrieb des Motorseglers, des Motors, der werkssaitig
vorgesehenen Systeme und Anlagen und der werkssdtig vorgesehenen Ausristung notwendig
gnd, Die in diesem Abschnitt und in Abschnitt 9 angegebenen Belriebsgrenzen snd von der
Augtro- Control GmbH zugelassen.

WARNUNG

Samitliche Betriebswerte missen im Flugbetrieb innerhab der angegebenen zuléssigen Bereiche
liegen!

Dok, Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
30120 1996-07-30 2-2



HK36TTC
FLUGHANDBUCH

2.2. FLUGGESCHWINDIGKEIT

ANMERKUNG

Betriebsgrenzen

Be den angegebenen Fluggeschwindigkeiten handdt essch um [AS.
Die Huggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutung fir den Betrieb sind nachfolgend

aufgefihrt;
Geschwindigkeit IAS Anmerkungen
km/h
(mph/kts)

VNE Zulassige Hochst- 261 Diese Geschwindigkeit darf
geschwindigkeit bei nicht Uberschritten werden,
ruhigem Wetter (162/141) | und der Ruderausschlag

darf nicht mehr as
1/3 betragen

VRa Zulassige Hochst- 210 Diese Geschwindigkeit darf
geschwindigkeitin bei starker Turbulenz nicht
starker Turbulenz (130/113) | Uberschritten werden.

Starke Turbulenz herrscht vor
in Leewellenrotoren,
Gewitterwolken, usw.
Va Mandvergeschwind- 176 Oberhalb dieser Geschwind-
igkeit igkeit dirfen keinevollen
(109/95) oder abrupten Ruderaus-
schlage ausgefihrt worden,
weil die Motorseglerstruktur
dabei Uberlastet werden
konnte.

VaBe Zulassige Hochst- 150 Oberhalb dieser Geschwind-
geschwindigkeit flr igkeit kbnnen die Brems-
gerastete Brems- klappen durch die
klappen 93/81) Luftkréfte Uber die Raste

hinweg rausgezogen werden

Beachten Sie unbedingt die Warnungen auf der Folgesaite.

Dok. Nr.
3.0120

Ausgabe
1996-07-3

Rev. Nr.

Datum

Bezug Seite
2-3



HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Betriebsgrenzen

WARNUNG

Aus Grinden der Hatterscherheit ist die Hochstgeschwindigkeit (IAS) oberhdb von 2000 m
eingeschrarkt (sehe Kap. 4.5.7.).

WARNUNG
Be Fuggeschwindigkeiten Uber der hochgstzuléssgen Geschwindigkeit bel starker Turbulenz
kann das Hugzeug durch heftige Boen (Leewdlenrotoren, Gewitterwolken, Windhosen,
Turbulenzen in Gebirgskammnéhe) Uberlastet werden

WARNUNG

Die angegebene Mantvergeschwindigkeit bezieht sch auf die Hochstflugmase (770 kg). Be
niedrigeren Hugmassen sind folgende Grenzwerte einzuhdten:

Hugmasse VA
kg knmvh (mphvkts)
700 168 (104/91)
650 162 (101/87)
600 155 (96/84)
WARNUNG

Diese Geschwindigkeiten snd auf dem Fahrtmesser nicht gesondet gekennzeichnet.
Glechzetige Vollauschlagge des Hohenr und  Setenruders konnen auch  unterhab  der
Mandvergeschwindigkelt das Flugzeug Uberlasten.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Betriebsgrenzen

Geschwindigkeit des besten Steigens

vy = 110 kmvh (68 mph/159 kts)

Be da Geschwindigkeit des besen Steigens deigt das Hugzeug mit der  groldmadglichen
Steiggeschwindigkeit.

Geschwindigkeit des besen Sieigwinkes

Vx = 97 km/h (60 mph / 52 kts)

Diese Geschwindigkeit ist auf dem Fahrtmesser nicht gesondert gekennzeichnet. Bei der
Geschwindigkeit des besten Steigwinkels steigt das Hugzeug mit dem grofldmaglichen
Seigwinkd.

Empfohlene geringste L andeanfluggeschwindigkeit

105 kmv/h (65 mph / 57 kts)

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie bespidsvese bei sarkem Gegenwind, Gefahr von Windscherungen,
Turbulenzen oder nassen Fliigeln it eine héhere Anfluggeschwindigkeit zu wéahlen.

Uberziehgeschwindigkeiten: siehe Abschnitt 5.2.2.




Dok. Nr. Ausgabe
30120 1996-07-30

Rev. Nr.

Datum

HK36TTC
FLUGHANDBUCH

2.3. FAHRTMESSERMARKIERUNGEN

Bezug Seite
2-5
Betriebsgrenzen

Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung der verwendeten

Farben
Markierung IAS Bedeutung
(Wert / Bereich)
km/h (mphvkts)

Griner 86-210 Normaler Betriebsbereich

Bogen (53-130/46-113)
(Untere Grenzeist 1,1 vy, bel
Hochstmasse und vorderster
Schwerpunkt-lage; obere
Grenzeid die zuléssge
Hochstgeschwindigkeit
in darker Turbulenz vra)

Gelber 210-261 Warnbereich vka biS WE

Bogen (130-162/113-141)
In diesem Bereich darf bel
starker Turbulenz nicht
geflogen und Mandver dirfen
nur mit VVorgcht
durchgefihrt werden.

Roter 261 Zuldssge

Radiastrich (162/141) Hochstgeschwindigkeit fir
adle Betriebsarten we

Blauer 110 Geschwindigkeit des besten

Radiadrich (68/59) Steigens vy,

Gelbes 105 Anfluggeschwindigkeit bei

Dreieck (65/57) Hochstmasse.




Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.01.20 1996-07-30 26
HK36TTC
FLUGHANDBUCH
Betriebsgrenzen
24. TRIEBWERK
Motorhersdler: Bombardier Rotax
Motor: Rotax 914 F3 oder 914 F4
ANMERKUNG

Der Motor treibt den Propeller Uber ein Untersetzungsgetriebe mit dem Verhdtnis 24286 : 1 an.
Der Drehzahimessr des Hugzeugs zeigt die Propdlerdrenzahlen an. Deshdb snd in diesam
Handobuch - im Gegensstz zum Motorhandbuch dle Drehzahlen ds Propdlerdrehzahlen
angegeben.

Sartlestung (5 Minuten):
Max. zul. Startdrehzahl:

84,5 kW 1115 PS
2385 UPM 38,4 inHG

Hochstdauerleistung: 73,5 kw /100 PS

Max. zul. Dauerdrehzahl: 2260 UPM 34 inHG
Leerlaufdrenzahl: 600 UPM
Lestungsorifungsdrenzahl: 2300+ 50 UPM 384 inHG

WICHTIGER HINWEIS

Be hohen Aullentemperaturen oder in grof3er Hohe wird der hochst zuldssige Ladedruck nicht
areicht, da die Tubo Steuerung durch Absenkung des Ladedruckes zu hohe
Ladd ufttemperaturen verhindert.

Aulentemperatur in | Abweichung zur | maximaler Ladedruck
der Hohe (OAT) Standard- bis
amosphére (ISA)
-1°C ISA 2440 m 8000 ft
17°C ISA +10°C 1220 m 4000 ft
30°C ISA +20'C Om Oft




Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Betriebsgrenzen

ANMERKUNG:

Im Normdbetrieb solite die Satlesung nur zum Stat bis zum Erreichen ener dScheren
Flughthe verwendet werden. Der Tricbwerksverschleil bel Startlestung it groRer ads be
Dauerlesung.

Hochstzuléssge
Zylinderkopftemperatur: 135°C
Mindest-Oltemperatur: 50°C
Hochstzul assige Oltemperatur: 130°C
GUnstigste Betriebstemperatur: ca 90°C - 110°C
Mindest- Ol druck: 1,5 bar
Hochstzul assiger Oldruck 7 bar nur be Kdtdart kurzzatig zuléssg
Normal betrieb: 1,5 bar- 5 bar
maximaler Olverbrauch 0,11/h
Olinhdt Minimum 201
Maximum 301
Dok. Nr, Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

3.01.20 1996-07-30 2-8



Schmierdoff:

HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Betriebsgrenzen

Nur nach dem API-System mit "SF* oder "SG" + "GL4" oder "GL5" bezeichnete

Makendle  fir  Kraftfahrzeug mit  Getriebezusitizen  verwenden.  Keine
vollsynthetischen Ole verwenden, insbesondere nicht beim Betrieb mit AVGAS
oder anderen verbleiten Kraftstoffen. Es wird de  Vewendung von
Mehrbereichsdlen empfohlen. Die Viskositdt i wie folgt den  klimatischen

Bedingungen anzupassen.

WICHTIGER HINWEIS

Aufgrund der Unvertraglichkeit mit KFZ-Olen kein Flugmotordl verwenden!
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Aulentemperaturgrenzen:

Zuldssige Aulfentemperatur zum Anlassen des Motors: zwischen -25 °C und +50 °C.
Be Aul(entemperaturen unter -25 °C ist der Motor vorzuwarmen.

Propeller-Hergeler:  mt-propeler, Straubing, Deutschland
Propéller: Hydro-mechanischer Verstdlpropeller
MTV-21-A-C-F/CF1 75-05

Kleine Steigung: 16,51+ 0,21
Anlal3 Steigung: 19°+ 11
Segdgdlung: 83°+1°
Fliehgewichte be
kleiner Steigung: 3251+11
Grol¥e Steigung: 28°t 1°
Propeller-Regler: Woodward A210790 oder
McCauley DCFU290D17B/T2
Druckakku: P-447
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.5. MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerksinstrumente und die Bedeutung der
verwendeten Farben an:

[nstrument Rote Linie gruner Bogen Rote Linie
Mindestgrenze normaler Warnbereich | Hochsgrenze
Betriebsbereich
Drehzahlmesser 600-2260 | 2260-2385 UPM 2385 UPM
UPM
Oltemperatur- 50°C 50-130°C - 130°C
anzeiger
Zylinderkopf- - - 135°C
temperaturanzeiger
Oldruckanzeiger 1,5 bar 1,5- 5 bar 5- 7 bar 7 bar
L adedruck- - 34 - 384inHG 38,4 inHG
anzeiger
Kraftstoffmengen
anzeiger

Diefolgende Tabdlle gibt die Farbe und die Funktion der Kontrollampen an:

Kontrollampe Rot
L adedruck leuchtet: Ladedruck >
1500 hPa
blinkt: Startleistung
l&nger ds5 min
Turbo blinkt: Sensor defekt
Benzindruck <0, 15 bar tber
Airboxdruck
Generator Spannung >16,2 V
oder Ausfdl des
Generators
Temperatur Abgastemperatur >
950°C oder
L adel ufttemperatur >
72°C
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.6. MASSE (GEWICHT)

Hochstzul ssige Startmasse: 770 kg

Hdochstzuléssige Landemasse: 770 kg

Hochstmasse aller nichttragenden Telle: 610 kg

Hoéchstzuladung im Gepéckraum: 12 kg

Hochstzuladung (inklusive Kraftstoff): S. Beladeplan Kapitel 6.6.

Hochsizuladung im Sitz: 110kg
WARNUNG

Ein Uberschreiten der Massengranzen kann zur Uberlastung des Flugzeuges sowie zur
Verschlechterung von Hugeigenschaften und Flugleistungen fiihren!



Dok, Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.7. SCHWERPUNKT

Die Bezugssbene fir die Schwerpunktangaben liegt in der Figevorderkante im Bereich der
Wurzdrippe. Be  horizontder Rumpfrohre liegt diese Ebene senkrecht. Vefahren zur
horizontden Ausichtung sowie Angaben Uber die zuldssge Leermassenschwerpunktlage finden
sichim Wartungshandbuch, Abschnitt 4.
Der Hugmassenschwerpunkt mul’ zwischen folgenden Grenzwerten liegen:
Vorderste Flugmassenschwerpunktlage: 318 mm hinter BE
Hinterste Flugmassenschwerpunktlage: 430 mm hinter BE

WARNUNG

Ein Uberschreiten der Schwerpunktlage vermindert die Steuerbarkeit und Stabilitét des
Flugzeuges.

Das Verfahren zur Kontrolle der Schwerpunktgrenzen wird in Abschnitt 6 angegeben.

2.8. ZULASSIGE MANOVER

Der Motorsegler igt fir normaen Segdflug (L ufttiichtigke tsgruppe "Utility") zugelassen.

ANMERKUNG

Kungflug und Trudeln sind nicht gestattet!

Dok.Nr.  Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.9. MANOVERLASTVIELFACHE

Tabdle der Hochdlastvidfachen:

Va: VNE:
Positiv 530 4,00
Negativ ~ -2,65 -1,50

WARNUNG

Ein Oberschreiten der Hochstlastvid fachen kann zu einer Uberlastung des Flugzeuges fiihren.

2.10. FLUGBESATZUNG

Eingtzig kann das Fugzeug nur vom linken Sitz aus betrieben werden.

2.11. BETRIEBSARTEN

Zugdassen snd Hige nach Sichtflugregdn VFR be Tag. Fir Nachtflige i ene den
gesatzlichen Bestimmungen entsprechende Zusatzausriistung erforderlich.

Nicht zugelassen sind:
IFR

Woalkenflug und
Kundgtflug

Dok. Nr. Ausgabe Rev Nr. Datum Bezug Seite
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2.12. KRAFTSTOFF

Kreftgoffinhalt
Standardtank: 551
Long Range Tank: 791

Audliegbare Kraftsoffmenge

Standardtank: 541
Long Range Tank: 771

Zugd assene Kraftstoffarten

unverbletes Tankstdlen Superbenzin; Minimum ROZ 95
EN 228 Super
EN 228 Super plus oder
AVGAS100LL

ANMERKUNG

AVGAS bdaget durch den hohen Bleantel die Ventilstze héher und bildet erhohte
Brennraumablagerungen Es sollte daher nur im Fale von Dampfblasenproblemen oder wenn die
anderen Kraftstoffsorten nicht verfligbar sind, verwendet werden.

2.13. FLUGZEUGSCHL EPP, WINDENSCHL EPP UND KRAFTFAHRZEUGSCHL EPP

Der Motorsegler ist ausschliefdich zum Selbststart geeignet.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.14. WEITERE BEGRENZUNGEN

Der Landescheinwerfer und die Pogitiondichter (soweit vorhanden) dirfen nur 10 % der
Motor-Hugzet
eingeschatet sein, da songt die Ladung der Batterie nicht gewdhrleistet ist.

WARNUNG

Die Ladung der Batterie ist fur die Ausfalscherheit des Triebwerkes von Bedeutung, da das
Triebwerk keine mechanische Kraftstoffpumpe bestzt.

Begrenzungen im Segdflug bel Verwendung einer 18 Ah - Batterie:
Die Ladekepazitédt des Bleakkumulators it stark temperaturabhéngig. Daher ist bel
niedrigen Aul¥entemperaturen der ununterbrochene Segel flugbetrieb begrenzt auf:
4 Stunden bei 0 °C
2Stundenbe -10°C
Guter Wartungszustand und Aufladung des Akkumulators vorausgesetzt.
Durchschnittlicher Stromverbrauch: 0,3 A.

Be Verwendung ener 30 Ah-Batterie: keine Einschrankungen im Segelflug

2.15. HINWEISSCHIL DER FUR BETRIEBSGRENZEN

An dem linken Instrumentenbrett befindet Sch ein Schild mit Hinweisen auf die
Mandvergeschwindigkeit bei Hochstflugmasse
Mindestsitzzuladung, voller Tank, keine Gepéckzuladung
Mindestsitzzuladung, voller Tank, 12 kg Gepéckzuladung
Hochstzuladung
maximale Geschwindigket fir gerastete Bremsklappen
maximale Betriebszeit fir den Landescheinwerfer und die Positiondichter

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3. NOTVERFAHREN

3.1. EINFUHRUNG
3.2. ABWERFEN DER KABINENHAUBE
3.3. NOTAUSSTIEG
3.4. BEENDEN DES UBERZOGENEN FLUGZUSTANDES
3.5. BEENDEN DES TRUDELNS
3.6. BEENDEN DES SPIRALSTURZES
3.7. MOTORSTORUNG
3,7.1. Motorstérung beim Start
3.7.2. Motorstorung im Reiseflug
3.7.3. Anlassen des Motors bei entladener Batterie (im Flug)
3.7.4. Propeller fahrt nicht aus der Segelstellung
3.7.5. Schlagartiger Abfall von Ladedruck und Drehzahl
3.7.6. Schwingen von Ladedruck und Drehzahl
3.7.7. Rote Ladedruck Warnleuchte leuchtet standig
3.7.8. Rote Ladedruck Warnleuchte blinkt
3.7.9. Gelbe Turbo Warnleuchte blinkt
3.7. 10. Rote Kraftstoffdruck Warnleuchte leuchtet
3.7.11. Rote Generator Warnleuchte leuchtet stdndig
3.7.12. Gelbe Temperatur Warnleuchte leuchtet sténdig 3-12
3.7.13. Zu geringer Oldruck
3.7.14. Zu hohe OF oder Zylinderkopftemperatur
3.7.15. Zu hohe Propellerdrehzahl
3.7.16. Vergaservereisung
3.8. BRAND
3.8. 1. Am Boden
3.8.2. Im Start
3.8.3. Im Flug
3.9. SONSTIGE NOTFALLE
3.9.1. Stérung oder Ausfall der Propellerverstellung
3.9.2. Vereisung
3.9.3. Aul¥enlandung
3.9.4. Notwasserung

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum
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Notverfahren

3.1. EINFUHRUNG

De vorliegende Abschnitt beinhdtet eine Checklise sowie die Beschrelbung der empfohlenen
Verfahren bal eventud | eintretenden Notfalen.

Da es nicht moglich id, dle Arten von Notfdlen vorherzusshen und im Hughandbuch zu
berlickschtigen, snd Kenntnisse Uber das Flugzeug sowie Wissen und Erfahrung des Filoten be
der Lésung von auftretenden Problemen unumganglich. Nur durch ein Training der angegebenen
Notverfahren ist eine schere Beherrschung von Notfdlen méglich.

Notverfahren zu optionaden Ausriistungen sind in den jeweiligen Erganzungen zu finden.

Auftretende Storungen und deren Behebung sind entsprechend den nationden Bedingungen in
den Betriebsaufzeichnungen zu vermerken.

3.2. ABWERFEN DER KABINENHAUBE

1. Rote Verriegelungshebd - durch kraftvolles Zurtickschwenken um 180° Haube 6ffnen
2. Kabinenhaube - mit beiden Handen Uber den Kopf nach oben hinten wegdriicken

3.3. NOTAUSSTIEG

1. Kabinenhaube - Notabwurf
2. Anschndlgurte - 16sen
3. Flugzeug verlassen

ANMERKUNG

Be manudlem Falschirm nach ca. 2 Sekunden Reildene ziehen!

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.4. BEENDEN DES UBERZOGENEN FLUGZUSTANDES

Verhdten im Sagdflug

Ba dlen Bdadungszusténden, Bremsklgppen en- oder ausgefahren, Geradeausflug oder
Kurvenflug, geht die Super Dimona in eénen Sackflug Uber, in dem auch be voll gezogenem
Hohensteuer die Querruder ihre Wirksamkeit behdten. Der Zugand it begleitet von
Wechwerden der Ruder, Schitteln und einem Angtellwinke von 20° bis 30°.
ANMERKUNG
Im Sackflug steigt die Fahrtmesseranzeige wieder auf ca 85 kmvh an.

Verhdten im Motorflug

Sehe Vehdten im Segelflug. Nur bel 50% - 100 % Lesung, Geradeausflug und hinterster
Schwerpunktlage kann nach dem Ubergang in den Sackflug bei weterem Durchziehen des
KnUppels das Flugzeug Uber die linke oder rechte Fléche abkippen.
ANMERKUNG
Im Sackflug schwankt die Fahrtmesseranzeige und zeigt zu hohe Werte an.
Beenden
Der Sackflug [&3 sich durch Nachlassen des Hohensteuers sofort beenden.

ANMERKUNG

Kippt das Fugzeug &b, id das Hohensteuer sofort nachzulassen und das Hugzeug sanft
abzufangen. Wird das Hohensteuer weiter gezogen, so kann das Fugzeug ins Trudeln geraten.

Hohenverlugt aus dem dationdren Sackflug:  ca 10-20m
Hohenverlust bem Abkippen Uber eneFldche ca 40 m

Dok. Nr.  Ausgabe Rev Nr. Datum Bezug Seite
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3.5. BEENDEN DES TRUDELNS

1. Betétigung des Gegensaitensteuers (d.h. Vollausschlag entgegen der Drehrichtung),
Hohengteuer driicken und Quersteuer neutrd.

2. Nach dem Stoppen der Drehbewegung Seitenruder in Mittel stellung und Hugzeug weich
abfangen

3.6. BEENDEN DES SPIRALSTURZES

Es besteht keine Neigung zum Spirdsturz.
Das Standardverfahren zum Beenden eines Spirdsturzes ist folgendes:
1. Betétigung des Seitensteuers entgegen der Drehrichtung

2. Betétigung des Quersteuers entgegen der Drehrichtung
3. FHlugzeug weich abfangen

3.7. MOTORSTORUNG

3.7.1. Motorgt6rung baeim Start

1. Kraftstoffhahn - Kontrolle ob gedffnet

2. Elektrische Zusatzpumpe - Kontrolle ob eingeschaltet
3. Propdlervergelung auf START

4. Zundschalter - auf "BOTH"

5. Choke - ausgeschdtet

WARNUNG

LAY dch die Storung nicht sofort beheben, und gibt der Motor keine brauchbare Lestung
mehr ab, s0 it unter einer Hohe von 80 m tiber Grund eine Geradeaud andung durchzufihren.

Vor dem Aufsetzen: Kraftstoffhahn - schlief3en
Zindung - ausschaten
Hauptschdter - ausschalten

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.7.2. Motorst6rung im Reiseflug

1. Kraftstoffhahn - Kontrolle ob getffnet

2. Elektrische Kraftstoffpumpe - einschdten

3. Choke - Kontrolle ob ausgeschaltet

4. Vergaservorwamung - nur bel geringer Leisungsaingelung (< 75%) ziehen

ANMERKUNG

S8 hohem Ledungseingelung und gezogener Vergasarvorwamung kann die  zuldssge
Ladd ufttemperatur Uberschritten werden. Dies fuhrt zu einem erhohten Triebwerksverschlal3.

5. Zindung - Kontrolle ob Schater auf "both"
6. Tankanzeige - Kraftgtoffinhat prifen

ANMERKUNG

L&Y sch die Stérung nicht beheben, und gibt der Motor keine brauchbare Leistung mehr ab, so
ist folgendermalien vorzugehen:

1. Lestungshebd - auf Leerlauf

2. ZUndung - ausschaten

3. Propdlervergelung - auf Segestdlung bringen

4. Krafttoffhahn - schliefzen

5. Hauptschalter - ausschalten

6. Fluggeschwindigkeit - fur bestes Gleiten (105 knvh)
7. Geeignetes Landefeld suchen

8. Kuhlluftklappe schlief}en

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.7.3. Anlassen des Mators bel entladener Batterie (im Flug)

1. Elektrische Verbraucher - ausschalten

2. Kraftstoffhahn - offen

3. Hauptschdter - einschdten

4. Betriebsartenwahlschdter - auf Motorflug

3. Choke - nach Bedarf eingellen

6. Lestungshebd - auf Leerlauf

7. Zundschdter - auf "both”

8. Huggeschwindigkelt - auf 180 kmvh bis 200 km/h erhdhen

9. Propdlervergelung - Griff sehr langsam von Segestellung auf Startstellung bringen

10. Oldruck - muBinnerhalb 10 Sekunden vorhanden sein

11. Choke - nach Bedarf nachregeln

12. Propdlerprifung - Mit Lestungshebe eine Drehzahl von 2000 UPM eingedlen. Propdler in
Reisestelung versdlen (bis zur Klinke zurlickziehen), bis Drenzahl auf ca 1900 UPM abfdlt.
Anschliel?end Rickstellung auf Startstellung, V organg mindestens dreimal wiederholen.

WICHTIGER HINWEIS

Ohne diese Wiederholungen ist keine einwandfreie Funktion der Propellerverstellung
sichergestdlt.

13. Drehzahl und Leistung - wie erforderlich, um Fug fortzusetzen

WICHTIGER HINWEIS

nach langeren Segelflligen it e ne entsprechende Hohenreserve zum Warmlaufenlassen des
Triebwerkes vorzusehen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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14. Alle dringend bendtigten eektrische Verbraucher - einschaten

WARNUNG

Bei sehr schlechten Ladezustand der Batterie kann die Batterie nicht mehr geladen werden. Uber
den Generator wird jedoch die eektrische Haupt - Kraftstoffpumpe und das Bordnetz mit Strom
versorgt.

15. Amperemeter - Kontrolle ob Batterie gdaden wird. Amperemeter deutlich im pogitiven
Bereich.
WARNUNG

Wird die Bdterie nicht gdaden i auf dem néchsten geeigneten FHugplaiz zu landen und die
Ursache der Si6rung zu beheben. Ohne ene funktionstiichtige Batterie fuhrt ein Generatoraudfall
zum Ausfall des Triebwerkes.
16. Hug normd fortsetzen
17.  Ursachefir Batterie- Entladung feststellen

WICHTIGER HINWEIS
Der Motor wird durch Windmilling angedrent. Bedingt durch die dazu notwendige hohe

Fuggeschwindigkeit i mit enem Hohenverlu von bis zu 300 m zu rechnen. Die zuldssgen
Hochstgeschwindigkeiten dirfen nicht Gberschritten werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.7.4. Propdler fahrt nicht aus der Segdstdllung

ANMERKUNG

Der Propdler bendtigt zur Steigungsverringerung Oldruck. Der Oldruck wird durch einen
Ol-Druckspeicher zur Verfligung gestellt. Wenn dieser Speicher leer ist, muR der Oldruck durch
die Olpumpe des Motors aufgebaut werden. Das Tricbwerk Wird mit dem Propdler in
Segelstdlung und Leistungshebd auf Leerlauf gestartet.

1 . Elektrische Verbraucher - ausschaten

2. Kraftgoffhahn - offen

3. Hauptschdter - einschdten

4. Betriebsartenwahlschdter - auf Motorflug

5. Elektrische Kraftstoffpumpe - einschaten. Priifen ob die rote Warnlampe nach
Kraftstoffdruckaufbau verlischt.

6. Choke - nach Bedarf eingellen

7. Leistungshebd - auf Leerlauf

8. Zundschalter - auf "both”

9. Propdlervergelung - start

10. Zindschalter - durch Rechtsdrehen anlassen, bis der Propeller auf Betriebsstellung fahrt.

WICHTIGER HINWEIS

Das Anlassen des Triebwerkes aus der Segelstellung ist maglich, fuhrt aber zu erhdhtem
Verschle3 am Triebwerk.

11. Oldruck - muR innerhab 10 Sekunden vorhanden sein

12. Choke - nach Bedarf nachregeln

13. Drehzahl und Leistung - wie erforderlich, um FHug fortzusetzen

14. Elektrische Kraftstoffpumpe - ausschalten

15. Elektrische Verbraucher - einschdten

16. Flug norma fortsetzen

17. Nach dem Flug Ursache fiir den Druckverlust im OFDruckspeicher beheben

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.7.5. Schlagartiger Abfal von Ladedruck und Drehzahl

Be sarker Gerduschentwicklung oder Kndll:

Eine Beschédigung des Turboladers ist wahrscheinlich.
Oldruck beachten und Flug wenn méglich bis zum néchsten Flugplatz fortsetzen.
Leistungshebd - Ladedruck im zul&ssgen Bereich haten
Propdlerverstdlung - Drehzahl im zuldssgen Bereich hdten

ANMERKUNG

La¥ sich die Storung nicht beheben, und gibt der Motor keine brauchbare Leistung mehr ab, so
ist folgendermal¥en vorzugehen:

1. Leistungshebd - auf Leerlauf

2. ZUndung - ausschdten

3. Propdllervergelung - auf Segdstdlung bringen

4. Kraftstoffhahn - schlief3en

5. Hauptschalter - ausschdten

6. Huggeschwindigkeit - fir bestes Gleiten (105 kmvh)
7. Gedignetes Landefeld suchen

8. Kuhlluftklappe schlieffen

3.7.6. Schwingen von Ladedruck und Drehzahl

1. Turbo Steuerung - AUS
2. Propdlerverstdlhebd - geringfligige Betétigung, damit leichte Veranderung der Drehzahl
2um
EntlUften
3. Turbo Steuerung - EIN

Wenn sich der Betriebszustand nicht Sabiligert:
1. Turbo Steuerung - AUS
2. Lestungshebd - Ladedruck im zuldssigen Bereich hdten
3. Propdllervergellung - Drehzahl im zuldssigen Bereich hdten

4. Auf dem néchsten geeigneten FHugplatz landen und die Ursache der Storung ermitteln.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.7.7. Rote Ladedruck Warnleuchte leuchtet sténdig

Eswurde der maxima zuléssge Ladedruck Uberschritten.
1. Leistungshebe - Ladedruck im zuléssgen Bereich hdten

2. Propdlervergdlung - Drehzahl im zul&dssigen Bereich hdten
3. Auf dem néchsten geeigneten Hugplatz landen und die Ursache der Storung ermitteln.

3.7.8. Rote Ladedruck Warnleuchte blinkt

Die Zetbegrenzung fir die maximae Startle stung wurde Uberschritten.
1. Leistungshebd - Ladedruck im zuléssgen Bereich halten

2. Propdllervergelung - Drehzahl im zuldssigen Bereich hdten
3. Flug normal fortsetzen

3.7.9. GelbeTurbo Warnleuchte blinkt

Defekt im Bereich der Sensoren, Sensorleitungen, Turboladerregler oder Undichtheit in der
Airbox.

1. Leistungshebd - Ladedruck im zul&ssgen Bereich haten
2. Propellervergellung - Drehzahl im zuldssigen Bereich hdten
WICHTIGER HINWEIS

Wenn die manuele Regeung von Drehzahl und Ladedruck nicht mdglich ist:
Turbo Steuerung - AUS

3. Auf dem néchsten geeigneten Hugplatz landen und die Ursache der St6rung ermitteln

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.7.10. Rote Kraftstoffdruck Warnleuchte leuchtet

Der bendtigte Kraftstoffdruck ist unterschritten worden.

1. Elektrische Kraftstoffpumpe - einschaten

2. Brandhahn- Kontrolle ob gedffnet

3. Tankanzeige - Kontrolle Tankinhalt

4. Amperemeter beobachten - steht das Amperemeter im negativen Bereich, so sind dle nicht
dringend benétigten Verbraucher abzuschaten.

Wenn Lampe erlischt:

Auf dem néchgten geeigneten Hugplatz landen und Ursache festatellen.

WARNUNG

Die Haupt-Kraftstoff pumpe wird vorn Generator mit Strom versorgt. Ein Generatoraustall fihrt
zum Auddl der Haupt-Kraftsoffpumpe. Ein Leuchten der Kraftstoffkontrolleuchte bedeutet
somit nicht nur en Auddl der Haupt-Kraftstoffpumpe, sondern kann auch en Zechen fir den
Auddl des Generators sein. Das Bordneiz mit der Zusatzkraftstoffpumpe wird in diessm Fdl
nur durch die Batterie versorgt. Alle nicht dringend benttigten eektrischen Verbraucher snd
abzuschdten. Die Bdasung der Baterie i mit Hilfe des Amperemeters zu Uberprifen. Das
Amperemeter sollte nicht zu weat im negativen Bereich sehen. Der Stromverbrauch be
abgeschdteten Verbrauchern betrtdgt ca 6 A. Be aufgdadener Baterie im  guten
Watungszusand i die Stromversorgung  der  ZusazKraftstoffpumpe  fir 30 Minuten
gewahrleistet.

Wenn Lampe nicht erlischt:
Der bendtigte Kraftsoffverbrauch kann  nicht mehr aufgebraucht werden, oder der

Kraftsoffdruckschater hat einen Defekt. Ein Triebwerksaudfal ist jedoch jederzeit mdglich.
Siehe Anmerkungen unter Motorstérungen im Reiseflug.
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3.7.11. Rote Generator Warnleuchte leuchtet sténdig

Der Generator liefert keinen Strom mehr an das Bordnetz.

1. eektrische Zusatzpumpe enschaten
2. dle nicht dringend bendtigten e ektrischen Verbraucher ausschaten
3. Auf dem néchsten geeigneten Hugplatz landen und die Ursache der St6rung ermitteln

WARNUNG

Das Triebwerk bedtzt keine mechanische Kraftstoffpumpe. Sai Audfdl des Generators wird die
Zusatz-Kreftgoffpumpe von der Baterie versorgt. Die verblebende Flugzeit mit laufendem
Motor it von dem Ladezustand der Baterie abhéngig. Be ene Batterie im gutem
Wartungszustand und bel  abgeschdteten Verbrauchern is ene Hugdauer von 30 Minuten

méglich,

3.7.12. Gelbe Temperatur Warnleuchte leuchtet sandig

Die zulassige Abgastemperatur oder Ladeufttemperatur wurde Uberschritten. Durch zu hohe
Abgastemperaturen wird die Abgasanlage beschédigt. Zu hohe Laddufttemperaturen fihren zu
einem er hohten Verschleil3 am Triebwerk.

1. Vergaservorwarmung ausschaten
2Ledung reduzieren sobadd es die Belriebsstuation zuldd, bis Warnleuchte

erlischt.

ANMERKUNG

Die gezogene Vergaservorwarmung erhoht die Laddufttemperatur. Be einem  Lestungssetting
Uber 75% ist der Gebrauch der Vergasarvorwamung nicht notwendig und es wird davon
abgeraten, da die zul&ssige Ladd ufttemperatur Uberschritten werden kann.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.7.13. Zu geringer Oldruck

1. Leistungshebd - Ladedruck auf das notwendige Mal3 reduzieren
2. Auf dem néchsten geeigneten Hugplatz landen und die Ursache der St6rung ermitteln

WARNUNG

Mit einem Triebwerksaudfal igt jederzait zu rechnen!

3.7.14. Zu hohe OF oder Zylinderkopftemperatur

1. Kuhlluftklgppe - Kontrolle ob gedffnet

2. Leistungshebd - Ladedruck auf das notwendige Mal3 reduzieren

3. Propdlerverstelhebd - Drehzahl auf das notwendige Mal3 reduzieren

4. Auf dem néchsten geeigneten Hugplatz landen und die Ursache der Sti6rung ermitteln

WARNUNG

Mit enem Triebwerksausfdl it jederzait zu rechnen!

3.7.15. Zu hohe Propdlerdrehzahl

1. Propellerverge lhebd - Drehzahl auf das notwendige Mal3 reduzieren

2. Lestungshebd - Ladedruck auf das notwendige Mal3 reduzieren

3. Auf dem néchsten geeigneten Hugplatz landen und die Ursache der St6rung ermitteln
WARNUNG

Mit einem Triebwerksaudfal igt jederzeit zu rechnen!
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3.7.16. Vergaservereisung

ANMERKUNG
Vergasarvereisung liegt vor, wenn sch die Motordrehzahl und/oder der Ladedruck verringert
undloder der Motor unregemédg zu laufen beginnt, ohne da@ ene Anderung der
Leisgungshebelstdlung, der Chokestdlung, der Propelereingelung, der  Huggeschwindigkeit
oder der FHlughdhe vorgenommen wurde.
WICHTIGER HINWEIS

Durch die Aufladung des Triebwerkes und die damit verbundene Wéarmezufuhr, is be ener
hoheren Leigungsaingdiung (> 75%) der zusizliche Gebrauch der Vergaservorwé&rmung nicht
zu empfehlen.

1. Vergasarvorwamung - bei geringer Leisungsaingdlung (< 75%) ziehen

ANMERKUNG

Durch die Ansauglufteew&rmung verringert sch etwas die Motorleistung, und der Verbrauch
gegt leicht an

2. Vergasarvorwarmung - nach Bedarf ausschaten

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.8. BRAND

3.8.1. Am Boden

1. Kraftstoffhahn -schlief3en

2. Leistungshebd - volle Leisung

3. Hauptschalter - ausschdten

4. Cockpitlftung und Heizung - schlief3en

3.8.2. Im Start

1. Hauptschalter - ausschalten
2. Cockpitltftung und Heizung - schlief¥en

Nach erreichen einer sicheren FHughthe:
3. Kraftgtoffhahn - schlief¥en
4. Abgtdlen des Triebwerkesim Flug und Landung im Segdlflug (Sehe Kapitel 4.)

3.8.3. Im Hug

1. Kraftstoffhahn - schlief3en

2. Lestungshebd - volle Leistung

3. Hauptschalter - ausschdten

4. Cockpitliftung und Heizung - schlief3en

5. Abgtdllen des Triebwerkes im Flug und Landung im Segdlflug (Sehe Kapitel 4.)

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.9. SONSTIGE NOTFALLE

3.9.1. St6rung oder Ausfdl der Propdlerverstellung

1 Drehzahl - mit dem Lastungshebd im zul&ssgen Bereich hdten
2. Huggeschwindigkelt - reduzieren

3.9.2. Vereisung

1. Vereisungsgebiet verlassen
2. Durch fortgesetztes Bewegen dler Ruder deren Gangigkelt erhdten
3. Bel zugeaister Kabinenhaube ist das Nots chifenster und die Heizung voll zu 6ffnen

3.9.3. AulRenlandung

1. Abgtellen des Triebwerkesim Flug und Landung im Segelflug (Sehe Kapitd 4.)

WARNUNG

Bem Anflug auf das Landefdd ist auf ene ausreichende Hindernisfreiheit zu achten. Mit
moglichst geringer Geschwindigkelt aufsetzen und gefuhlvoll bremsen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum
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3.9.4. Notwasserung

Notwasserungen sollten nur in extremen Notfdlen durchgefiihrt werden, da aus Versuchen mit
Segdflugzeugen angenommen werden mul3, dal3 sofort nach der Wasserberiihrung das Hugzeug
zuers unterschneidet, um dann wieder aufzutauchen.
1. Fdlschirmgurte - 6ffnen
2. Anchndlgurte - festziehen
3. Anfluggeschwindigkeit norma
4. Aufsetzen mit Minimageschwindigkeit und eingefahrenen Bremsklappen
ANMERKUNG
Unter Bedingungen wie baspid swelse bal sarkem Gegenwind, Gefahr von Windscherungen,
Turbulenzen oder nassen Figdn, it eine hohere Anfluggeschwindigkeit zu wahlen.
WARNUNG
Gescht mit dem freien Arm schiitzen!
5. Anchndlgurte - 6ffnen

6. Haubennotabwurf - betétigen und Haube wegdriicken
7. Hugzeug schndlsmoglich verlassen

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4. NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

Sate
4.1. EINFUHRUNG 4-2
4.2. AUF- UND ABRUSTEN 4-2
4.3. TAGLICHE KONTROLLE 4-7
4.4. VORFLUGKONTROLLE 4-12

45. NORMALVERFAHREN UND EMPFOHLENE GESCHWINDIGKEITEN  4-12
45.1. Stat/Vefahren fir das Anlassen des Motors, fir den Warmlauf
und Hinwe s fir das Rollen

45.2. Start und Steigflug 4-15
4.5.3. Reise-/Uberlandflug 4-16
45.4. Sinkflug 4-19
4.5.5. Landeanflug und Landung 4-19
45.6. entfalt

4.5.7. FHug in grol¥er Hohe 4-23
4.5.8. Flug im Regen 4-24
4.5.9. Kunstflug 4-24
4.5.10. Abstellen 4-25
4.5.11. Parken 4-25
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4.1. EENFUHRUNG

Der vorliegende Abschnitt beinhdtet Checkligen sowie die Beschrelbung der in der
Flugerprobung ermittelten normaden Betribsverfahren. Normde Vefahren im Zusammenhang
mit Zusatzausristung Sind in Abschnitt 9 beschrieben.

Das Nachfillen von Beriebamitten ist entsprechend den nationden Besimmungen in den
Betriebsaufzei chnungen aufzuftihren.

4.2. AUF- UND ABRUSTEN

Allgemenes

Die Hugd-Rumpfverbindung efolgt durch je dreé Bolzen. Die beiden Hauptbolzen befinden
gch in der Mitte des Holmtunnds Se snd zwischen der Rickenlehne fre zuganglich und
werden von vorne engefihrt. Die Scherung efolgt mittds enes federbeasteten
Sicherungshekens, der Uber die Bolzengyriffe gehakt wird.

Die A-Bolzen dnd vor, die B-Bozen hinter dem Holmtunnd am Rumpf fix montiert. Die
B-BolzenSchraubelemente  werden Uber Handlochdeckel an  der Fligeloberseite auf die
B-Bolzen geschraubt. Die Schraubelemente bedtzen enen integrieten Kugescherungsiing und
bedirfen keiner weiteren Sicherung.

Dea Anschlul3 des Hohenleitwerks erfolgt Uber dre Bolzen. Die zwe hinteren Bolzen dnd fix
am Hohenleitwerksbeschlag  befestigt. Der vordere Schraubbolzen besitzt zum  Einschrauben
enen Innensechskant. Der Bolzen wird beim Einschrauben mittds Kugdscherungsiing, der im
Hohenleitwerk eingebaut ist, salbsttétig gesichert.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Hiigel montage ohne Anklappflligd

1.

2.

Alle Bolzen und Buchsen, sowie das B-Bol zen Schraube ement reinigen und enfetten.

Einen Higd durch mindestens dre Personen, zwel an der Wurzdrippe, ene am Randbogen
anheben und den Holmgtumme in die Holmbriicke des Rumpfes enfihren. Dabel ist das
Einféddn in den A- und B-Bolzen zu Uberwachen. Die Steckverbindung fir die ACL/Pos.
Lampen ig herzugtdlen.

Den Hauptbolzen einschieben und dabel den Figel aufen am Randbogen leicht kreisérmig
bewegen.

Der Queruder- und Bremsklgppenanschiu? efolgt dabe  automatisch. Higd nicht
lodassen, solange Hauptbolzen nicht vollgandig engefihrt ist. Eine wetere Unterstiitzung
des FHiigels kann aufgrund des breiten Fahrwerks unterbleiben.

Das B-Bolzen Schraubdement auf den B-Bolzen schrauben und vorerst von Hand fest-
schrauben.

Den zweiten Hiigd auf die gleiche Weise montieren.

Beide B-BolzenSchraubdemente mit Schraubenschliissd (SW 17) mit mé@ger Hand-kraft
(ca 6 Nm) festziehen.

Die Hauptbolzen mittels federbel asteten Sicherungshaken sichern.

Hige- Rumpfibergang und Montagedeckd mittels wasserfestem Klebeband abkleben.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Higemontage mit Anklappfligel

1. Alle Bolzen und Buchsen, sowie das B-Bolzen Schraubdement reinigen und enfetten; die
B-Bolzen Abdeckplatte entfernen.

2. Einen Figd aus der am Hohenleitwerk angebrachten Hateschlaufe nehmen und bis zum
Anschlag nach hinten ziehen. Eine zweite Person ollte dabel, zwischen Higd und Rumpf
sehend, die Teleskopstange durch Anheben des Fliigels am Holmstumme entlasten.

3. Den Higd um 90° nach vorne schwenken, um die Querachse kippen und in Korrekter
Pogtion haten.

4. Den Homgummd in die Holmbriicke des Rumpfes einfihren. Dabe ig das Einféden des
A- und B-Bolzens zu Ubewachen. Die Steckverbindung fir die ACL/Pos. Lampen ist
herzugelen.

5. Den Hauptbolzen einschieben. Der Querruder- und Bremsklappenanschiull3 erfolgt  dabei
automatisch. Den Higd e nach vollgéndigem Einschieben des Hauptbolzens belagten.
Eine weitere Unterstitzung des Hiigdls kann aufgrund des breiten Fahrwerks unterbleiben,

6. Das B-BolzenSchraubdement auf den B-Bolzen schrauben und vorerst von Hand
festschrauben.

7. Den zweiten Higd in dersdben Art und Weise montieren.

8. Beide B-BolzenSchraubdemente mit Schraubenschlissd (SW 17) mit madger Handkraft
(ca. 6 Nm) festziehen.

9. Die Hauptbolzen mittels federbelasteten Sicherungshaken sichern.

10. Higd-Rumpfibergang und Montagedeckel mittels wasserfestemn Klebeband abkleben.

Die Demontage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die Montage.

ANMERKUNG

Bel der FHiligelmontage und -demontage ist darauf zu achten, dal? das Flugzeug, bedingt durch die
dabel auftretende Schwerpunktverschigbung, nicht unbeabsichtigt auf das Bugfahrwerk oder auf
den Sporn fallt.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Wingletmontage

1. Bolzen und Buchsen bel Bedarf reinigen.

WICHTIGER HINWEIS

Gewinde am Bolzen nicht fetten!

2. Winglet aufstecken, Unterlegscheiben und selbstsichernde Muttern montieren.

3. Sdbgsichernde Muttern mit méldger Handkraft (ca. 6 Nm) anziehen.

4. Hugdspat mittels wasserfestem Klebeband abkleben.

Wingletdemontage

Die Demontage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die Montage.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum
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Hohenletwerksmontage

1.

2.

7.

8.

Alle Bolzen und Buchsen reinigen und einfetten
Die Trimmung voll kopflagig sellen
Das Staurohr entfernen
Das Hohenletwerk Uber die Hohenleitwerksaufnahme heben. Anschlieffen der  Hohenr
rudersteuerstange durch eine zweite Person.
WARNUNG

Der Hohenruderanschlul erfolgt nicht automatisch!

Das Hohenlaeitwerk auf beide hinteren Bolzen aufschieben

Die Befestigungsschraube mittel s Innensechskantschllissdl (8 mm) bis zum Anschlag
eindrehen und mit médiger Handkraft (ca 6 Nm) festziehen

Das Hohenleitwerk auf Festsitz und die Hohensteuerung auf Kraftschlissigkeit kontrollieren

Das Staurohr montieren

Den Hohent Saitenleitwerksiibergang mittels wasserfestemn Klebeband abkleben.

Hohenleitwerksdemontage

Die Demontage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die Montage.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.3. TAGLICHE KONTROLLE

WARNUNG

Hauptschdter und Zindung aus!

Wassercheck: Am Kraftstoffablal? (sehe Kapitel 7.10) ca. einen achtd Liter Kraftstoff inen
durchsichtiges Gefal3 ablassen und auf Wasser- und Verschmutzungsreiheit kontrollieren.

ANMERKUNG

Um ein Aufwirbeln desim Tank abgesetzten Wassers zu verhindern, darf das FHugzeug vor dem
Wassercheck nicht bewegt oder betreten werden.

2. Kontrolle der Bordpapiere auf Vollstdndigkeit und ob die noch offene Hugzeit bis zum
nachgen plaomddgen Wartungsereignis (100-, 200-, 600-Stunden) die geplanten
Fugvorhaben zuldi.

3. Kontrolle der linken Rumpfhafte auf Beschédigungen und Risse.

4. Kontrolle des Satenleitwerks:

-auf Beschédigungen und Risse

-Ruder zusédtzlich auf korrekte Befestigung und Spidfreiheit

-Ruderantrieb auf korrekten Anschlufd und Gangigkeit )

-auf korrekte Montage des Staurohres, ob Schutzhtille entfernt, ob Offnungen frel von Ver-
-schmutzungen

5. Kontrolle des Hohenleitwerks: Hohenflosse und  Hohenleitwerksrandbogen  auf  korrekte
Befestigung, Feststz, Beschadigungen und Risse Hohenruder auf  korrekte Befestigung,
Spidfraehet, Beschédigungen und Risse Ruderantrieb  auf  korrekten  Anschiufd,
Kraftschllissigkeit und Gangigkeit

6. Kontrolle der rechten Rumpfhéfte auf Beschédigungen und Risse.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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7. Kontrolle des rechten Fliigels:
Fligel, Querruder und Winglets auf korrekte Befestigung, Spidfreheit,
Beschéadigungen und Rise
Querruderantrieb auf korrekten Anschlul, Kraftschllissigkeit und Gangigkelt
Bremsklgppen auf vollstandiges Einfahren und Bindigkeit mit der
Hge oberflache
Bremsklappenantrieb auf korrekten Anschluf3, Kraftschliissgkeit und Gangigkeit
Bremsklappenkasten: Kontrolle auf Fremdkorper

8. Kontrolle des rechten Hauptfahrwerks.
Fahrwerksbiigd auf Beschédigungen und Risse
Fahrwerksverkleidung auf Beschédigungen und Festsitz
Sichtkontrolle der Reifen und Bremsen auf korrekten Reifendruck (2,3 bar)

9. Kontrolle desPropdlers.
- Propdlerblétter auf Beschéadigungen, Risse und Festsitz
- Spinner auf Beschédigungen und Festsitz

10. Kontrolle des Bugfahrwerkes:
- Fahrwerksbein auf Beschédigungen und Risse
- Fahrwerksverkleidung auf Beschédigungen und Festsitz
- Sichtkontrolle des Reifens - auf korrekten Reifendruck (1,8 bar)
11. Olstands- und Kthimittelkontrolle:
- Olstand priifen
ANMERKUNG

Der Olverbrauch des Motorsist gering und bei vollem Oltank erhoht sich der Olverbrauch etwas,
deshdb Ol erst dann nachfiillen, wenn der minimum Stand erreicht oder unterschritten i<t

- Kihimittdausgleichsoehdter mehr ds 1/3 vall

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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ANMERKUNG
Der Kuhimittelausgleichsbehdlter sollte nicht mehr als 2/3 geflillt sein.

-Motorraum: Sichtkontrolle auf Fehler
-Kuhler: auf freien Durchgang prifen
-Lufteinlal?3offnung: Kontrolle auf Fremdkorper

12. Kontrolle des linken Hauptfahrwerks:
-Fahrwerkshiigel auf Beschéadigungen und Risse
-Fahrwerksverkleidung auf Beschédigungen und Festsitz
-Sichtkontrolle der Reifen und Bremsen auf korrekten Reifendruck (2,3 bar)

13. Kontrolle des linken Hiigds.
-Higd, Queruder und Winglets auf korrekte Befestigung, Spidfreihet, Beschédigungen
und Risse
-Querruderantrieb auf korrekten Anschluss, Kraftschllissigket und Gangigkeit
-Bremsklappen auf vollstdndiges Einfahren und Blndigkeit mit der Hiige oberfléche
-Bremsklgppenantrieb auf korrekten Anschluss, Kraftschltissgket und Géangigkeit
-Bremsklappenkasten: Kontrolle auf Fremdkorper

14. Kontrolle im Kabinenraum:
-Zuléssigkeit der Beladung laut Abschnitt 6 ermitteln

ANMERKUNG

Ein Uberschreiten der Grenzwerte it durch Verdnderung und/oder Umverteilung der Zuladung
Zu vermeiden.

Hauptschalter EIN

Betriebsartenwahlschdter auf Motorflug

dle Scherungsautomaten  einschdten  Kraftdtoffvorrat mittds  Tankanzege und
Eintragungen im Bordbuch prifen

bel Bedarf nachtanken

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Ausfliegbare Kraftstoffmenge und erforderliche Kraftstoffsorte sehe Kapitd 2-12.

Hauptschater AUS

Fremdkorper und lose Gegensténde
Verglasung auf Sauberkeit und Beschédigungen
K ikl appe auf korrektes Offnen und Schlief}en
Hauptbolzen auf Sicherung

15. Kontrolle der Propeller- Segestdlung:

Dok. Nr.

3.01.20

Satenruderpedde - eingelen
Kabinenhaube - verriegeln

Kraftstoffhahn - 6ffnen

Parkbremse anziehen

Elektrische Verbraucher - "ausschalten
Hauptschalter - einschalten
Betriebsartenwahlschalter - auf Motorflug
Propdlerversdlung - Start

K Uhlluftklappe 6ffnen

Elektrische Kraftstoffpumpe - einschalten. Priifen, ob die rote Kontrollampe nach

K raftstoffdruckaufbau verlischt.
Leistungshebd - auf Leerlauf
Choke - bal Kdtstart einschalten

WARNUNG

In der Propellergefahrenzone dirfen sich keine Personen aufhaten!

Zindschater - Motor durch Rechtsdrehen anlassen

Drehzahl - auf ca. 1000 UPM einstdllen

Oldruck - muR innerhalb von 10 Sekunden im griinen Bereich sain

WICHTIGER HINWEIS

Be zu geringem Oldruck Motor sofort abstellen!

Ausgabe Rev. Nr.
1996-07-30
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ANMERKUNG

Wenn der Motorsegler langer abgestellt war, oder der OFDruckspeicher aus anderen Griinden
entleart ist, kann es nach dem Oldruckaufbau zu einem Oldruckabfall am Oldruckgeber kommen.
Die Ursache hiefir i die Fillung des OFDruckspeichers. Die Oldruckanzeige geht fur
maximal 15 s=k. auf Null zurtick.

Choke - Nach Bedarf vorschieben

Elektrische Benzinpumpe - ausschdten

Bei leicht erhdhtem Leerlauf (~1000 UPM) die Ziindung abstellen und gleichzeitig den

Propdlerversdlhebe Uber die Klinke hinweg auf Segelstellung ziehen.

ANMERKUNG

Wird dear Propdlervergdlhebed nicht gleichzeitig mit der Zindung betétigt, so bleibt der
Propdler in der Satgdlung. Eine Umadlung auf Segdgelung is nur ba ener Drehzahl von
Uber 800 UPM mdglich (sehe Kapitel 7.9. Propdlerversielung).

- Propdlervergdlung - Start

ANMERKUNG

Féhrt der Propdler nicht aus der Segelstdlung, so i das entsprechende Notverfahren (Sehe
Kapitd 3.7.) anzuwenden.

Hauptschdter - ausschalten
Betriebsartenwahl schalter - auf Segdflug

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.4. VORFLUGKONTROLLE

Die folgende Checkliste mit den wichtigsten Punkten it fr die Piloten gut sichtbar angebracht:
ISTART CHECK]
1 . Beladeplan beachtet
2. Hauptbolzen gesichert
3. Brandhahn auf
4. Kraftstoffvorrat kontrolliert
5. Haube verriegdt
6. Richtig angeschndllt
7. Propellercheck
8. Magnetencheck
9. Vergasarvorwarmung
10. Ruder freigangig
11. Trimmung
12. Parkbremse gel st
13. Bremsklappen verriegelt
14. Turbo Steuerung EIN
15. Kraftstoffpumpe EIN

4.5. NORMALVERFAHREN UND EMPFOHL ENE GESCHWINDIGKEITEN

45.1. Sart/Vefahren fir das Anlassen des Motors, fur den Warmlauf und Hinwelse fir das
Rollen

1. Satenruderpedale - eingellen

2. Gurte- anlegen

3. Kabinenhaube - verriegen

4. Kraftgoffhahn - 6ffnen

5. Steuerung - auf Freigangigkeit prifen

6. Parkbremse - anziehen.

7. Bremsklgppen - auf Funktion prifen und verriegeln

8. Elektrische Verbraucher - ausschalten

9. Hauptschalter - einschalten

10. Betriebsartenwahlschater - auf Motorflug

11. Kontrolleder Warnlampen - dle Warnlampen leuchten auf, einige erléschen nach ca 2
Sekunden automatisch

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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12. Propdlervergdlung - Start
13. Tankanzeige- Kraftstoffinhat prifen
14.  Kuhlluftklappe 6ffnen

15. Elektrische Kraftstoffpumpe - enschdten. Prifen, ob die rote Kontrollampe nach
Kraftstoff-druckaufbau verlischt.
16. Lesungshebd - auf Leerlauf

17. Choke- ba Kdtgart einschalten

WARNUNG
In der Propdlergefahrenzone dirfen sich keine Personen aufhaten!

18. Zindschdter - Motor durch Rechtsdrehen anlassen
19. Drehzahl - auf ca. 1000 UPM eingtelen
20. Oldruck - muRinnerhab von 10 Sekunden im griinen Bereich sain.

WICHTIGER HINWEIS

Bei zu geringem Oldruck Motor sofort aostellen!

ANMERKUNG
Wenn der Motorsegler langer abgestellt war, oder der OlDruckspeicher aus anderen Griinden
entleart i, kan es nach dem Oldruckaufbau zu einem Oldruckabfal am Oldruckgeber
kommen. Die Ursache hiefir it die Fillung des OFDruckspeichers. Die Oldruckanzeige geht
fur maxima 15 sek. auf Null zurtick.

21. Choke - Nach Bedarf vorschieben

WARNUNG

Bel warmem Motor vermindert der gezogene Choke die Motorleistung erheblich.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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22. Elektrische Kraftstoffpumpe - ausschaten

23. Kraftstoffdruck Warnleuchte - Kontrolle, ob Haupt- Kraftstoffpumpe Kraftstoffdruck
aufrecht erhdt

24. Elektrische Verbraucher - nach Bedarf einschalten und eingdlen

25. Hohenmesser - eingdlen

26. Oltemperatur - priifen

WICHTIGER HINWEIS

Den Motor vor Belastung bis zu einer Oltemperatur von mindestens 50 °C bei gedffneter
K uhlklgppe mit 1000 bis 1500 UPM warmlaufen lassen (auch beim Rollen maglich).
27. Choke - ausschdten

28. Kontrolle der Zindkreise bal 1600 UPM, Drehzahlabofall 50 bis 150 UPM. Die Differenz
der
beiden Zindkreise darf nicht grofléer s 50 UPM sain.

WICHTIGER HINWEIS

Tritt bel niedrigen Aul¥entemperaturen ein grol3erer Drehzahlabfal auf, so it die Kontrolle mit
gezogener Vergaservorwarmung zu wiederholen.
29. Kontrolle der Vergaservorwarmung bel 1600 UPM, Abfall ca. 20 UPM

30. Propelerprifung - mit Lestungshebe eine Drehzahl von 2000 UPM eingellen.
Vergelhebe vorsichtig bis zur Klinke vor der Segelstellung ziehen, bis die Drehzahl auf
ca 1900 UPM abfdlt. Anschliel¥end Rickstellung auf max. Drehzahl. V organg mindestens
dreima wiederholen

WICHTIGER HINWEIS

Ohne diese Wiederholungen ist keine enwandfreie Funktion der Propellerverstdlung
Schergesdlt.

31. Kontrolle der Triebwerksiberwachungsnsrumente - dle Anzeigen im zuléssgen
Betriebsbereich

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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45.2. Start und Steigflug

Kihlklappe - &ffnen
2. Elektrische Kraftstoffpumpe - einschdten

3. Propdlervergdlung - Start
Leistung - vall (Drehzahl 2350+35 UPM, Ladedruck im gelben Bereich)

WICHTIGER HINWEIS

De Ladedruck fur Startleistung wird mit dem Leistungshebe auf dem vordersten 1/2 cm des
Stdlungshereiches eingestellt. Die Turbosteuerung stelt den Startladedruck ein. Ein Regeln des
Ladedrucks mit dem Legungshebd in diessm Bereich ig nicht mdglich. Be  hohen
Aulentemperaturen Lind auf hoch gelegenen Hugplédizen wird der hochde zuléssige Ladedruck
nicht erreicht.
5. Mit neutralem Hohensteuer anrollen und mit dem Seitengteuer Richtung halten.
6. Bugrad bel ca 80 km/h abheben. Flugzeug hebt bel ca. 90 kmvh selbst ab.
7. Steigflug mit mindestens 97 knvh durchfiihren. Dabei Oldruck, Oltemperatur und
Zylinderkopftemperatur beobachten. Diese miissen im griinen Bereich bletben.
8. Ab ca 100 m dektrische Zusatz Kraftstoffpumpe ausschaten. Bel intaktem Kraftstoffsystem
daf die rote Kontrollampe nicht aufleuchten, da der Druck von der Haupt- Kraftstoffpumpe
aufrechterhaten wird.
9. Nach erreichen einer scheren Hohe mit dem Propd lerverstdlhebel die Drehzahl und mit
dem Lestungshebd den Ladedruck aus dem gelben Bereich ziehen.

Fur besten Steigwinke mit 97 km/h (52 kts/60 mph) fliegen, fur bestes Steigen mit 110 km/h (59
kts/68 mph) fliegen, bezogen auf maximae Hugmas.

WICHTIGER HINWEIS
Der Ladedruck fur max. Dauerleisung wird eingestellt in enem Bereich von 1/2 cm bis 1 1/2 cm
hinter der vordersen Lesunghebdstdlung. Die Turbo Steuerung regelt dann einen Ladedruck

von 32 his 34 in. HG en. Ein Regeln des Ladedrucks mit dem Leistungshebd in diesem Bereich
ist nicht mdglich.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.5.3. Reise-/Uberlandflug (einschliefdich der Verfahren filr das Abschalten und Wiederanlassen
des Motorsim FHug).
ANMERKUNG
Verbrauchsgiingtige L e stungseingtellungen des Motors konnen dem Kapitd 5.3.7 entnommen
werden.
WARNUNG

In turbulenter Luft ist bel der Leistungsaingtdlung zu beechten, das die VRA nicht Uberschritten
wird.

Abgdlen des Triebwerksim Flug

1. Leistungshebd - auf Leerlauf

WICHTIGER HINWEIS

Um ein Oberhitzen der Lager im Turbolader zu vermeiden, mul3 der Motor vor dem Abstelen
ca. eine Minute bel geringer Leistung abkihlen.

2. Blektrische Verbraucher - ausschalten

WARNUNG

Das Anlassen mittels Elektrogtarter kann unmdglich werden: nach Iéngeren FHigen mit mehreren
engexchdteten dektrischen  Verbraucheen bel  abgesteltem  Motor  (Nichtbetdtigung  des
Betriebsartenwahischdters) be extremer Kdte (Sehe Kapitd 2-14) be schlechtem Lade- oder
Wartungszustand der Bétterie.

3. Fluggeschwindigkeit auf ca. 100 km/h halten

ANMERKUNG

Sa Huggeschwindigkeiten unter 100 kmvh wird die Propellerdrehzahl im Windmilling sehr
gering bzw. bleibt der Propeller stehen. Der Propdler geht jedoch nur bei einer ausreichenden
Drehzahl (Uber 800 UPM) in die Segelstdlung

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4. ZUndung - ausschdten
5. Propdllervergelung - auf Segestdlung tber die Klinke hinweg ziehen

WICHTIGER HINWEIS

Der Propdller dreht nach dem Abstellen der Ziindung durch Windmilling weiter. Das Umstellen
auf Segestdlung erfolgt mit drehendem Propdller.

6. Betriebsartenwahlschalter - auf Segdflug
7. Kuhlklappe - schlief¥en

Anlassen der Triebwerksim Hug

1. Elektrische Verbraucher - ausschalten

2. Hauptschdter - einschdten

3. Betriebsartenwahlschalter - auf Motorflug

4. Propdlervergdlung - Start

5. Kuhlluftklappe - 6ffnen

6. Choke - bel Katgtart einschaten

7. Elektrische Benzinpumpe - enschalten

8. Lestungshebd - auf Leerlauf

9. Zundschdter - Motor durch Rechtsdrehen anlassen
10. Oldruck — prifen

ANMERKUNG

Der Ol-Druckspeicher ist durch die Propdlerverselung nicht mehr vollstandig gefiillt. Es kann
nach dem Oldruckaufbau zu einem Oldruckabfal am Oldruckgeber kommen. Die Ursache
hierfur ist die Fillung des OFDruckspeichers. Die Oldruckanzeige kann fir maxima 15 se&k. bis
auf Null ebfdlen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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11. Choke - ggf. ausschdten

12. Elektrische Kraftstoffpumpe - ausschalten

13. Kraftstoffdruck Warnleuchte - Kontrolle, ob Haupt- Kraftstoff pumpe Kraftstoffdruck
aufrecht erhdt

14. Elektrische Verbraucher - nach Bedarf einschalten

15. Oltemperatur - prifen

16. Propdlerprifung - Mit Leistungshebe eine Drehzahl von 2000 UPM engelen. Propeler in
Reisestelung vergdlen (bis zur Klinke zurtickziehen), bis Drehzahl auf ca 1900 UPM
abfdlt.  Anschlielend Rucksdlung af Sartgdlung. Vorgang mindestens  dreima
wiederholen.

WICHTIGER HINWEIS

Ohne diese Wiederholungen ig keine enwandfree Funktion der Propdlervergelung
schergestdlt. Das Propdlersysem wird durch den Vorgang entliftet. Wird dieser Check nicht
durchgefiihrt, kann die Propdlevergdlung in  Schwingungen geraten. Eine enwandfree
Funktion ist nur bel mehrmdiger Betétigung gewahrle stet.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.5.4. Sinkflug
1. Lastung - nach Bedarf reduzieren

WICHTIGER HINWEIS

Inturbulenter Luft ist bei der Lestungseingtellung zu beachten, dal3 die vra nicht Gberschritten
wird!

2. Vergaservorwarmung - bel Bedarf einschaten
3. Trimmung - nach Bedarf eingellen
4. Bremsklappen - nach Bedarf einsetzen

455. Landeanflug und Landung

Landung im Motorflug

1. Propdlervergdlung - Start

2. Elektrische Benzinpumpe - einschalten
3. Legung - reduzieren.

4. Vergaservorwamung - einschaten

5. Kuhlklappe - 6ffnen

6. Trimmung - nach Bedarf eingtdlen

7. Bremsklappen - nach Bedarf einsetzen

ANMERKUNG

Der Bremsklappenhebd rastet bel habausgefahrener Bremsklgppe ein. Die Raste kann mit etwas
erhohter Handkraft in beide Richtungen Ubersteuert werden. Mit gerasteter Bremsklappe it eine
Gletwegseuerung mit dem Ledgungshebd moglich. Die zuléssge Hochstgeschwindigket for
gerastete Bremsklappen (Vagr) darf dabei nicht Gberschritten werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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8. Seitenglatflug - moglich, aber nicht nétig
9. Anfluggeschwindigkeit - 105 kmvh im Endanflug

ANMERKUNG
Unter Bedingungen wie beispidsvese ba dakem Gegenwind, Gefahr von Windscherungen,
Turbulenzen oder nassen Higdn, it eine hdhere Anfluggeschwindigkelt zu wahlen.

10. Aufsetzen, - auf dem Hauptfahrwerk
11. Bremsen - nach Bedarf durch Betétigen der Ful3spitzenbremse

WICHTIGER HINWEIS

Die Fulspitzenbremse is eine Einzdradbremse, die auff das jewelige Rad wirkt. Um en
Ausbrechen zu vermeiden sind die Ful3spitzenbremsen symmetrisch zu betétigen.

12. Elektrische Kraftstoffpumpe - ausschaten

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Durchgtarten im Motorflug

1. Bremsklappe - einfahren
2. Vergaservorwarmung - AUS
3. Lestungshebd - Vollgas

WARNUNG

Be Anflug mit gerasteter Bremsklappe, einer Hand am Steuerknippe und der anderen Hand am
Leisungshebd, i zum Durchdarten zuerst die Statlestung mit dem Lesungshebd zu setzen
und dann die Bremsklappen einzufahren.

ANMERKUNG

Mit gerasteter Bremsklagppe it ein Steigflug maglich.

4. Steigflug mit mindestens 97 kmvh durchfiihren. Dabei Oldruck, Oltemperatur und
Zylinderkopftemperatur beobachten. Diese miissen im griinen Bereich bleiben.

5. Ab ca 100 m dektrische Zusatz-Kraftsoffpumpe ausschdten. Be intaktem Kraftsoffsystem
daf die

rote Kontrollampe nicht aufleuchten, da der Druck von der Haupt-Kraftstoffpumpe
aufrechterhalten

wird.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Landung im Segdflug

ANMERKUNG
Die Landung im Segdflug mit dem Propeller in Segelstellung muf3 so hoch angesetzt werden,
dal’ das Landefeld sicher erreicht wird. Das Anlassen des Motors nimmt im Endteil der Landung
zu vid Zeit in Anspruch!
1. Trimmung - nach Bedarf eingtellen
2. Bremsklgppen - nach Bedarf einsetzen

ANMERKUNG

Der Bremsklappenhebel rastet bei halb ausgefahrener Bremsklappe ein. Die Raste
kann mit etwas erhohter Handkraft in beide Richtungen Ubersteuert werden.

3. Anfluggeschwindigkeit - 105 kmvh im Endanflug

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie beispidsveise be sarkem Gegenwind, Gefahr von Windscherungen,
Turbulenzen oder nassen Fliigen, ist eine hthere Anfluggeschwindigkeit zu wéahlen.

4. Aufsetzen - mit dem Hauptfahrwerk
5. Bremsen - nach Bedarf durch Betétigen der Ful3spitzenbremse
WICHTIGER HINWEIS

Die Ful3spitzenbremse ist eine Einzelradbremse, die auf das jewellige Rad wirkt. Um ein
Ausbrechen zu vermeiden snd die FulRspitzenbremsen symmetrisch zu betétigen.

4.5.6. entfalt

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Sete
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45.7. Hug in grol3er Hohe

Folgende Einschrankungen der zul&ssgen Hochstgeschwindigkeit oberhdb von 2000 m snd zu
beachten:

Druckhdhe VNE
m (ft) knmvh mph / kts)
0-2 000(6500) 261 (162 / 141)
- 3000 (9800) 246 (153/133)
- 4000 (13100) 233 (1451 126)
- 5000 (16400) 221 (137/119)
- 6000 (19600) 210 (130/113)
WARNUNG

Bedingt durch den Sauergtoffmangd geht bel Fligen in grof¥en, Hohen das Warnehmungs- und
Reaktionsvermogen stark zurtick bis hin zur Bewuldlosgkeit. Ober 3500 m (11500 Fufl}) wird
die Vewendung ener Sauadoffanlage dringend empfohlen. Dabe dnd die nationden
Vorschriften fur Fllige in grof¥en Hohen zu beachten.

WARNUNG

Der Motorsegler wurde im Rahmen der Flugerprobung nur bis 5000 m (16000 Ful’) erprobt.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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45.8. Hug im Regen

ANMERKUNG

Die Hugleisungen werden be Regen schlechter. Der Einfluld auf die Hugeigenschaften it nur
gering. Hug durch sehr darken Regen ist wegen der damit verbundenen Sichtbehinderung zu
vermeiden.

4.5.9 Kundflug
ANMERKUNG
Kunsiflug und Trudeln sind nicht erlaubt!
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.5.10. Abstellen

1. Propdlervergdlung - Start
2. Legungshebd - auf Leerlauf eingtdlen

WICHTIGER HINWEIS

Um en Uberhitzen der Lager im Turbolader zu vermeiden, mu? der Motor vor dem Abstelen
ca ene Minute be geringar Lesung abkihlen. Dies is insbesondere nach Priflaufen des
Tricbwerks zu beachten. Eine hinreichende Abkihlung efolgt normdewese durch den
Landeanflug und dem anschliel3enden Rollen.

Parkbremse - anziehen (Sehe Kapitd 7.5)

Elektrische Benzinpumpe - ausschaten

Elektrische Verbraucher - ausschaten

Zindung - ausschaten

Hauptschalter - ausschaten

Betriebsartenwahl schalter - auf Segdflug

Bremsklgppen - verriegeln

© © N o 0o b~ w

4.5.11. Parken

Be kurzzetigem Paken soll das Hugzeug gegen den Wind ausgerichtet, die Parkbremse
angezogen und die Bremsklgppen in ausgefahrener Sdlung gerastet werden. Be  |&ngerem,
unbeaufschtigten Paken und be  unvorhersehbaren Windverhdtnissen it das  Fugzeug
zusatzlich zu ver zurren oder zu hangarieren.

WICHTIGER HINWEIS

Langer andauerndes Parken im Freien is moglichst zu vermeiden.

ANMERKUNG

De Motorsegler sollte nicht mit Propdler in Segelstelung geparkt werden. Bel enem leeren
Ol-Druckspeicher ist der Propdler nicht mehr in die Statstdlung zu fahren. Ein Anlassen des
Motors mit dem Propdler in Segelselung it moglich, erhoht den Verschleld im Motor aber
erheblich.
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5.2.2. Uberziehgeschwindigkeit
5.2.3. Startstrecken
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5.3.1. Nachgewiesene Seitenwindkomponente
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Leisungen

5.1. EINFUHRUNG

Dea vorliegende Abschnitt enthdt ACG-anerkannte Werte  beziiglich Anzeigefehlern  der
Fahrtmesseranlage, Uberziehgeschwindigkeiten und  Startstrecken  sowie  zusitzliche  andere
Werte und Angaben, die nicht der Anerkennung bedtirfen.

Die Daen in den Tabelen wurden baserend auf Erprobungsfliigen mit enem Motorsegler und
Tricbwerk in  gutem Zudand, mit Radverkledungen, Winglets, Spinner, und unter
Zugrundelegung eines durchschnittlichen Pilotenkdnnens ermittelt.
Ba den angegebenen Huggeschwindigkeiten handdt es sch um IAS. Be der Ermittlung der
Leistungen wurden die Normaverfahren laut Kapitel 4 angewanct.

ANMERKUNG

Ein schlechter Wartungszustand des Fugzeuges sowie unglngige aulere Bedingungen (hohe
Temperatur, Regen) kdnnen die angegebenen Hugle stungen erheblich verschlechtern.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Leistungen
5.2. ACG-ANERKANNTE DATEN
5.2.1. Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage
Indicated Airspeed (IAS) [knvh]
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Calibrated Airspeed (CAS) [kmvh]
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5.2.2. Uberziehgeschwindigkeiten

Ohne ausgefahrene Bremsklappen:
Vg = 78 km/h (48 mph / 42 kts)

Mit ausgefahrenen Bremsklappen:
Vg =81 km/h (50 mph / 44 kts)

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie beispidswveise ba Turbulenzen, nassen Huigen, Kurvenflug oder
erhohtem Lastviefachen erhhen sich die Uberziehgeschwindigkeiten.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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5.2.3. Startstrecken

Bedingungen:

Lufttemperatur: 15 °C

Luftdruck: 1013 hPa

Winddille

Vollast

Hochstmasse

Propdlereingelung: Start, voll gedriickter Verstellknopf
rotieren ~ 80 km/h (50 mph / 43 kts)
Abhebegeschwindigkeit ~ 90 kmvh (56 mph / 49 kts)
Segfluggeschwindigkeit ~ 97km/h (60 mph / 52 kts)
ebene Startstrecke, Asphaltbelag

Die Startrollstrecke betragt 182 m. Die Startstrecke Uber ein 15 m hohes Hindernis betragt 274
m.

ANMERKUNG
Zur Ermittlung der Startstrecke unter abweichenden Bedingungen ist die Tabele in Kapitd 5.3.3
Zu verwenden.
WARNUNG
Die angegebenen Startdreckenwerte benhdten kenerlel Sicherheitsreserven. Ein - schlechter
Wartungszustand des Hugzeuges, Abweichungen von den vorgeschriebenen Verfahren sowie

ungiingige aulere Bedingungen (Regen, Seitenwind, Windscherungen und insbesondere hohe
Grasnarbe) konnen die Startstrecke erheblich verlangern.
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5.3. ZUSATZLICHE INFORMATIONEN
5.3.1. nachgewiesene Sealitenwindkomponente
Start: 15km/h (8,1 kts/ 9,3 mph)
Landung: 15 km/h (8,1 kts/ 9,3 mph)
5.3.2. Segelflugleisungen und Geschwindigkeitspolare
Geringstes Sinken: 1,19 m/sbel 97 km/h (234 ft/min bei 52,3 kts/ 60,3 mph)
Bede Glatzahl: 27 bei 105 km/h (56,7 kts/ 65,2 mph)
ANMERKUNG
Die Angaben gdten bei Hochstmasse mit Winglets, Radverkleidungen und Spinner.
Geschwindigkeitspolare
. A 100 om0 20 250  Flugesohwirdigheit
K e "~ thkm/h]

I+

; L[~

3

¢ AN

5 : P>

6 } \

Sinkgeschwindigheit
Am/s]

Bedingung: Propdler in Segelstdlung
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Leistungen
5.3.3. Starttabelle
Bedingungen:
= Volat
* Hochstmasse
* Propdlerengdlung: Start
= Abhebegeschwindigkeit ~ 90 knmvh (56 mph / 49 kts)
»  Steigfluggeschwindigkeit ~ 97km/h (60 mph / 52 kts)
= ebene Startstrecke, Asphdtbeag
=  Turbo Steuerung EIN
s ... Startrollstrecke
S ... Startstrecke Uber ein 15 m hohes Hindernis
Gegenwind- Druckhohe tiber Meeresniveau (m) / QFE (hPa)
komponente | OAT (011013 400/966 800/921 1200/877
(kts) O || = St S St S Si S
m | m | M | Mm@ @Mm]|m/ m
O |158 | 244 | 172 | 260 | 186 | 277 | 202 | 297
0 15 |182 | 274 | 197 | 292 | 214 | 314 | 231 | 336
30 (208 | 307 | 225 | 328 | 251 | 363 | 282 | 400
O 129 206 | 141 | 220 | 153 | 235 | 167 | 253
5 15 149 | 232 | 162 | 248 | 177 | 267 | 192 | 287
30 (171 261 | 186 | 280 | 209 | 309 | 236 | 344
O |103| 171 | 112 | 183 | 123 | 197 | 135 | 212
10 15 |119| 193 | 130 | 208 | 143 | 224 | 157 | 241
30 |1 150 | 236 | 1-70 | 261 | 193 | 291
WARNUNG

Auf Graspigen ist je nach Beschaffenheit des Untergrundes (Graddnge, Weichheit des Bodens)
mit mindestens 20% langeren Startrollstrecken zu rechnen. Die angegebenen Startstreckenwerte
benhdten kenerle Scherhatsesarven. Ein schlechter Wartungszustand  des  FHugzeuges,
Abweichungen von den vorgechriebenen Verfahren sowie ungingige auf3ere Bedingungen
(Regen, Setenwind, Windscherungen, unebenes Geande und insbesondere hohe Grasnarbe)

konnen die Startstrecke erheblich verlangern.

Dok. Nr. Ausgabe

Rev. Nr.

3.01.20 1996-07-30

Datum

Bezug
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Leistungen

5.3.4. Larmwerte

Die Ermittlung der L&rmemission erfolgte nach der L&rmschutzvorschrift der ICAO, Annex 16:
Gemdl3 Kapitel 10:

65,9 dB(A)
Gemal Kapitel 6 (nur fur Osterreich):

61,4 dB(A); fur Grundschulung und Schleppflug

(Bundesgesetzblatt Osterreich, 29.10.93, 738. Verordnung)

5.3.5. Seiglesung

Bedingungen:

=  Meereshthe

= Vdlast

= Hoéchgmasse

vy 110 knvh (68 mph / 59 kts)

Drehzahl: 2260 UPM
L adedruck: 34 inchHG
Seigrate: 5,4 m/s (1063 ft/min)

5.3.6. Dienggipfe hdhe

Die Dienggipfehéhe liegt tber 5000 m.

ANMERKUNG

Be Flligen in grol3er Hoheist Kap. 4.5.7 zu beachten.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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5.3.7. Verbrauch, Rei segeschwindigket, Hochstflugdauer

Die Angabe Uber Hochdflugdeuer bezient sch auf enen vollen Tank und beinhdtet keine
Resarven. Die Geschwindigkets - und Verbrauchsangaben beziehen dch zudem auf Winddille,
Standardatmosphé&re und en ordnungsgemd? engedtdltes und gewartetes FHugzeug. Be der
Bestimmung der Rechwete mud der WindenfluR sowie Scherheitsreserven berlickschtigt

ANMERKUNG

Leistungen

werden.
wahre
max. Ladedruck | Drehzahl | Kraftstoff- Reisegeschwindigkeit Hochstflugdauer
Dauer- verbrauch in Hohe
Leistung ViAs
1000m 2000m 3000m
551 791 Tank
(knmvh)
% (inHG) (UPM) (/) (mphvkts) hmin
115 38 2385 33 - - -
217 222 227
100 34 2265 27 1:57 2:51
135/117 138/120 141/123
210215219
90 32 2200 24 212 312
1311113 1341116 136/118
197 201 205 2:39 351
75 30 2100 20
122/106 125/109 127/111
184 187 190
60 28 2000 17 3.07 431
114/099 116/101 118/103
168170 173
45 26 1900 14 3:47 5:30
104/091 068/059 3
ANMERKUNG

Als vereinfachte Regdl zum Reduzieren der Leistung unter die max. Dauerleistung sollte pro 100
UPM Drehzahlreduktion (Propdlerverselhebe) jewells um ewa 2 inHG (Lestungshebe) der

Ladedruck reduziert werden.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr.
30120 1996-07-30

Datum Bezug
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6. BELADEPLAN UND SCHWERPUNKTLAGE/
AUSRUSTUNGSLISTE

6.1. EINFUHRUNG

6.2. WAGEVERFAHREN

6.3. WAGEBERICHT

6.4. LEERMASSE UND LEERMASSEMOMENT
6.5. MASSE DER NICHTTRAGENDEN TEILE
6.6. BELADEPLAN

6.7. ZULADUNG

6.8. SCHWERPUNKT/ BELADEDIAGRAMM
6.9. AUSRUSTUNGSLISTE
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Masse / Schwerpunkt

6.1. EINFUHRUNG

Im vorliegenden Abschnitt wird der Bereich der Zuladung angegeben, in dem die HK 36 TTC
scher  betrieben werden kann. Das Wégeverfahren und die Berechnung des zuldssgen
Schwerpunktbereichs sowie ene Auflisung der Ausigung, die be der Wégung mit
berticksichtigt werden mulf3, ist im Wartungshandbuch unter rechnete 4 angegeben.

WARNUNG

Das Uberschreiten der Hochstmasse kann zur Uberlastung des Flugzeuges fihren! Das
Unterschreiten  der  Mindedtstzzuladung  fihrt  zur  Verminderung der Steuerbarkeit  und

Hugzeugstabilité.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Masse / Schwerpunkt

6.2. WAGEVERFAHREN

Das Wégevefadren ig im Wartungshandbuch angefihrt. Die Wé&gung des Fugzeuges dient zu(
Bestimmung von Learmase und Leermassenhebdarm (gleich Leermassenschwer-punktlage).
Sedarf nur von befugten Personen durchgefihrt werden.

6.3. WAGEBERICHT

D Wégebericht gibt  Aufschluld  Uber die &ktudle Learmasse und die

Leermassenschwerpunktlage, Der  Weégebericht wird im  Lebendaufekt des Hugzeuges
aufbewahrt.

ANMERKUNG

Anlddich Augigungsinderungen, Reparaturen, Lackierungsarbeiten, etc, it das Hugzeug
durch ene befugte Person in Ubereingimmung mit dem Wartungshandouch zu  wiegen.
Anschlielend ist die neue Leermassenschwerpunktlage zu errechnen. Die Werte sind in den
Beladeplan zu Ubertragen. Waeterhin sand die neuen Grenzen in ein neues Beadediagranm
enzuzeichnen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
30120 1996-07-30 6-3



HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Masse / Schwerpunkt

6.4. LEERMASSE UND LEERMASSEMOMENT

Grenzen fir den Leermassenschwerpunkt snd im  Wartungshandbuch  angegeben. Diese
angegebenen  Leermassenschwerpunktgrenzen gewdhren enesats, dad Floten mit  ener
Mindestmasse von 70 kg endtzig unter voller Ausnutzung der Tankkapazitét, aber ohne Gepéck
die zuldssige hinterste Flugmassenschwerpunktlage nicht Gberschreaiten.

Anderersaits wird bel einer Sitzzuladung von hochgtens 220 kg plus 10 kg Kraftstoff fir enen
halbstiindigen Fug die zul&dssge vorderste Flugmassenschwerpunktlage nicht Uberschritten.

6.5. MASSE DER NICHTTRAGENDEN TEILE

Die Hochstmasse der nichttragenden Telle betrégt 610 kg. Eine Liste der nichttragenden Telle
befindet Sch im Wartungshandbuch.
ANMERKUNG

Die Super Dimonaist so konzipiert, dal3 bei Einhatung der maximaen Hugmasse von 770 kg
auch die Hochstmasse der nichttragenden Teile nicht Uberschritten wird.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Masse / Schwerpunkt

6.6. BELADEPLAN

Der Bedadeplan auf Sdte 6-6 gibt de akiuvdle Leamasse und die aktudle
Leermassenschwerpunktlage  sowie  die  aktudle  Hochszuladung  (inklusve  Fdlschirm,
Sitzkissen, Trelbstoff und Gepéck) an. Welters and angegeben: die Mindestsitzzuladung  flr
endtzige Hige, ba wechen de volle .Kraftdoffzuladung, jedoch keine Gepackzuladung
2uldssg id, sowie die Mindeststzzuladung fir eindtzige Hige, bei welcher die volle Kraftdoff-
und die volle Gepéckzuladung zuldssg snd. Zuséitzlich gelt der Beadeplan ein Protokoll dler
durchgefUhrten Wégungen dar. Der Bdadeplan wird von ener befugten Person nach dem
letztgliltigen Waégebericht aktudisert. Die Anlatung dazu gibt das Wartungshandbuch, Als
Zusatz zum Beadeplan wird be jeder Wégung ein neues Bdadediagramm ausgeflillt, Die
Anleitung dazu gibt ebenfdls das Wartungshandbuch.

ANMERKUNG
Die Wégung efolgt laut Ausiisungsverzeichnis Ein Hugbetrieb ohne Winglets, ohne Spinner

oder ohne Radverkledungen ig im Ausnehmefdl moglich. Der Einflud auf die Learmasse und
den, Leermassenhebelarm kann vernachléssgt werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Masse / Schwerpunkt
BELADEPLAN
WERKNUMMER: KENNZEICHEN:
Daumder |Leermasse | Leermas | Hochstzula- Mindestsitzzuladung Wart
Wégung |(kg) senschwerp. dung be vollem Tank
(MM) (ko) kein Gep. [Gep.12 kg Prifer
(kg)  |(kg)
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Masse / Schwerpunkt

6.7. ZULADUNG

MindestsStzzuladung

Die Mindedstzzuladung, eindtzig, be weicher noch mit vollem Kraftstofftank, jedoch ohne
Zuladung im Gepéackraum geflogen werden darf, is im Bdadeplan und auf dem Hinweisschild
an der linken Bordwand angegeben. Ebenfalls it dort die Mindestsitzzuladung, be weicher noch
mit vollem Kraftsofftank und mit voller Gepéackzuladung (12 kg) geflogen werden darf,
angegeben. Die Mindestsitzzuladung liegt in keinem Fall unter 55 kg.

ANMERKUNG
Filoten mit eéinem Gewicht (einer Masse) zwischen 55 kg und der im Cockpit angegebenen
Mindestsitzzuladung miissen bel engtzigen Higen ein Trimmgewicht ingtallieren.
Trimmgewichte
Fdls die Mindeststzzuladung Uber 55 kg liegt, mul3 eine Trimmgewichtshdterung am

Mittdtunnd 400 mm hinter dem Brandspant, inddliet werden. Fehlende Sitzzuladung muf3
dann im folgenden Verhdtnis ausgeglichen werden:

fehlende Sitzzuladung (kg) 5 10 15
Masse des Trimmgewichts (kg) 1,7 34 51
maximele Zuladung

Die Zuladung besteht aus Insassen, Gepéck- und Kraftstoffzuladung. Die zul&ssge maximae
Zuladung ist dem Beladeplan, dem Beladediagramm oder dem Schild an der linken Bordwand zu
entnehmen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Masse / Schwerpunkt
ANMERKUNG
Die Insassenmasse bainhdtet die Massen von Insasse und Fallschirm.

Maximde Stzzuladung

Kein Sitz darf mit mehr as 110 kg beladen werden.

Hebdarm der Sitzzuladung

Der Ladtigkeitsherechnung wird ein Insassenschwerpunkt zugrundegelegt, der 143 mm hinter BE
liegt.

Maximae Zuladung im Gepackraum

Die maximade Zuladung im Gepéckraum betrégt 12 kg. Bem Beadediagramm wird davon
ausgegangen, dald die Gepéckstlicke die gleiche Schwerpunktposdtion wie die Kraftstoffzuladung
haben (727 mm bei 551 - Tank, 824 mm bel 79 1 - Tank).

ANMERKUNG

Sa der Zuladung von Gepéck ist zu beachten, dal3 die zuldssge maximae Zuladung nicht
Uberschritten wird.

Kraftsoffzuladung

Das Fassungsvermogen des Kraftstoffbehdltersist in Kapitd 2.12 angegeben.

ANMERKUNG

Baim Betanken ist zu beachten, dal3 die zuldssige maximae Zuladung nicht Uberschritten wird.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Masse / Schwerpunkt

Hebdarm der Kraftsoffzuladung

Der Ladtigkeitsherechnung werden folgende Schwerpunktpositionen der Kraftstoffzuladung
zugrundegeegt:

Standardtank (55 1): Schwerpunkt 727 mm hinter BE
Long Range Tank (79 1): Schwerpunkt 824 mm hinter BE

6.8. SCHWERPUNKT/ BELADEDIAGRAMM

Das Bdadediagranm i en Zusaz zum Bedadeplan. Es gibt dem Rloten Auskunft darliber, ob
ene Bdadung sowohl von der Hochszuladung ds auch von der Mindessitzzuladung her
2uldssg id. Es gbt zu ener gegebenen Sitzzuladung die fir diesss Hugzeug zuldssge
Kraftstoff- und Gepackzuladung an. Das Bdadediagramm gilt nur fir das jewels angegebene
Flugzeug und wird von ener befugten Person bel jeder Wégung neu angelegt. Das Neuanlegen
efolgt mit den Angaben des Beadeplans unter Verwendung der dinnen gestricheten
Hilfdinien. Eine Anletung dazu befindet sch im Wartungshandbuch.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Masse / Schwerpunkt

Benutzen des Bd adediagranms

Die Schraffierung rahmt den fir dieses Flugzeug zugdassenen Bereich von Zuladungen auf den
Sitzen einersats und gleichzeitiger Kraftstoff- und Gepéckzuladung anderersaits ein.

Neben dem Diagramm befindet sch ene Skda zum Umrechnen des Kraftdoffinhats in Litern
zu Kraftdoffmasse in  Kilogamm (kg). Die folgenden Besiide zegen, wie das
Bdadediagramm zu benutzen i<

Beisoid A: Filot mit 70 kg und Gast mit 82 kg, zusammen 152 kg; Long Range-Tank, voll mit
60 kg; kein Gepéck. Eswird keine Grenze beriihrt, dso ist die Zuladung zul&ssig.

Bagpid B: Pilot mit 65 kg, engtzig; Long-Range-Tank voll mit 60 kg, 12 kg Gepéck im
Gepéckraum, ergibt 72 kg Kraftstoff- und Gepéckzuladung. Die Zuladung Uberschreitet die
hintere Schwerpunktgrenze. Der PFilot mul3 15 kg (entsorechend 20 Liter) weniger Kraftstoff
mitnehmen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Masse / Schwerpunkt

Begoid C:. PFilot mit 92 kg und Gast mit 105 kg, zusammen 197 kg, dirfen bem
Beispidflugzeug B noch 27 kg Kraftsoff (entsprechend 35 1) in ihrem Tank mitfihren, fdls se
kein Gepack Im Kofferraum mitfihren.

Bespid D: Ein ldchter Plot mit 57 kg Masse mochte mit vollem Standardtank 55 1
(entsprechend 42 kg) und 12 kg Gepack, Kraftstoff und Gepéck zusammen dso 54 kg, fliegen.
Da bea diessam Begidflugzeug mit einer Leermassenschwerpunktlage von 426 mm die hinterer
Schwerpunktgrenze nicht wirksam g, daf e die volle Kraftsoff- und Gepackzuladung von 54
kg ausniitzen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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6.9. AUSRUSTUNGSLISTE

Mindestausristung (Sichtflug)

1 Hohenmesser

1 Fahrtmesser

1 Magnetkompal3

1 Drehzahlmesser

1 Betriebsstundenzahler

1 Ladedruckmesser

1 Oldruckanzeige

1 Oltemperaturanzeige

1 Zylinderkopftemperaturanzeige
1 Kraftstoffvorratsanzeige

1 Amperemeter

1 Devidiongtabdle

1 MP Warnlampe

1 Turbo Warnlampe

1 Kraftstoffdruckwarnlampe
1 Generator Warnlampe

1 Temperatur Warnlampe

Zusatzliche Ausristungen

eine Auflisung der aktuelen Ausristung befindet Sch im Ausristungsverzeichnis. Diesesist im
L-Akt abgelegt,

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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Hugzeugbeschreibung

7. BESCHREIBUNG DES MOTORSEGLERS UND SEINER SYSTEME UND ANLAGEN

7.1. EINFUHRUNG

7.2. FLUGWERK

7.3. STEUERUNGSANLAGE

7.4. BREMSKLAPPEN

7.5. FAHRWERK

7.6, SSTZE UND SICHERHEITSGURTE

7.7. GEPACKRAUM

7.8. COCKPIT

7.9. TRIEBWERK

7.10. KRAFTSTOFFANLAGE

7.11. ELEKTRISCHE ANLAGE

7.12. ANLAGEN FUR STATISCHEN UND GESAMTDRUCK
7.13. VERSCHIEDENE AUSROSTUNGEN

7.14. HINWEISSCHILDER/ BESCHRIFTUNGEN.
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Flugzeugbeschreibung

7.1. EINFUHRUNG

Der vorliegende Abschnitt enthdt eine Beschreibung des Motorseglers sowie seiner Systeme und
Anlagen mit Benutzerhinwesen.

Details Uiber Zusatzeinrichtungen und -ausriistungen finden sich in Abschnitt 9.

7.2. FLUGWERK

Die GFK CHK - Hiugd werden in Habschden Sandwichbauweise gefertigt. Die Querruder
bestehen aus CFK und werden durch funf CFK-Beschlgge am Higd befedigt. An der
Fligelobersaite snd  Schempp-Hirth Bremsklgppen angebracht. Die Flige- Rumpfverbindung
efolgt durch je dre Bolzen. Die Winglets bestehen aus CFK und werden durch je zwel
Gewindebolzen am F ligelende angeschraubt.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Rumpf

Der GFK-Rumpf ig in Habschdenbauweise hergestdit. Die Brandschutzverkledung des
Brandspantes besteht aus einem besonders feuerhemmenden Spezialgewebe, das auf der
Motorseite durch en rodfreaes Stahlblech abgedeckt ist. Der Hauptspant ist  en
CFK/GFK-Bauitil.

Das GFK-Insrumentenbrett erlaubt die Ausristung des Hugzeuges mit Indrumenten bis zu einer
Hochstmasse von 17 kg.

Leitwerk
Sdtenruder und Hohenleitwerk werden in HalbschdenSandwichbauweise hergestellt. In der
Satenflosse befinden dch die Sperrtopfantenne fir das Funkgerd und die Haterung des

Staurohres. Der  Anschlul3  des Hohenletwerks  efolgt Uber zwei Bolzen und ene
Befestigungsschraube.

7.3. STEUERUNGSANLAGE

Die Betdatigung der Querruder und des Hohenruders erfolgt durch Stol3stangen das Seitenruder
wird Uber Steuersaile  angetriecben. Die  Hohenruderkrdfte  konnen  durch  en
Federtrimmungssystem ausgeglichen werden.

Be der Montage der Flige werden die Querruder- und Bremsklgppenbetétigung automatisch
angeschlossen. Die Steckverbindung der ACL/Pos. Lampen mul3 hergestellt  werden. Der
Anschluf3 der Hohenrudersteuerung erfolgt nicht automatisch.

Trimmung

Griner Hebel auf der Mittelkonsole hinter der Triebwerksbetétigungseinheit. Durch Ziehen des
Trimmhebels nach oben wird diesr entriegelt und kann danach in die gewilnschte Postion
gebracht erden. Durch Lodassen rastet der federbelastete Hebd in der gewlinschten Stelung an.

Hebe vorne = kopflagtig

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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Pedavergdlung

ANMERKUNG
Die Pedd e dirfen nur am Boden vergd It werden!

Durch Ziehen des schwarzen Griffes, der vor dem Steuerknippd liegt, werden die Pedde
entriegelt.

Vorgdlen: Se unter Zug gehdtenem Griff Pedde mit den Fersen nach vorne driicken. Griff
lodassen und Pedde spirbar einrasten lassen.

Zuricksdlen: Mittds Entriegdungsyriff Pedde in gewlnschte Pogtion  zurlickziehen,  Griff
lodassen und Pedale mit den Fll2en bis zum Einrasten nach vorne driicken.

7.4. BREMSKLAPPEN

Jewells ein Bremsklgppenhebd befindet sch an der linken und rechten Bordwand und it blau
gekennzeichnet. Durch Zuriickziehen des Hebels werden die Klgppen entriegelt und ausgefahren,
dies Ist bis zur zuldssigen Hochstgeschwindigkeit vwe zuldssig. Der Bremsklgppenhebe rastet
bel habausgefahrener Bremsklappe ein. Die Raste kann mit etwas erhdhter Handkraft in beide
Richtungen Ubersteuert werden. Durch Vorschieben und Ubewinden der Uberknieungskraft
des Betdigungsgestanges werden die Bremsklgppen eingefahren und verriegdt. Die Klappen
sind 6lgedampft.

WARNUNG

Wird die zuléssige Hochstgeschwindigkeit fiir gerastete Bremsklappen (vagr) Uberschritten,
konnen die Bremsklgppen durch die Luftkréfte aus der Raste gezogen werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
3.01.20 1996-07-30 7-4



HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Flugzeugbeschreibung

7.5. F AHRWERK

Das Fahrwerk besteht aus enem gefederten Hauptfahrwerk aus Stahlbléttern und einem
ebenfdls gefederten, frei nachlaufendem Bugrad. Die Federung des Bugfahrwerkes erfolgt durch
ein Elastomerpaket.

Radbremse

Hydraulisch betétigte Scheibenbremsen wirken auf die Réder des Hauptfahrwerkes. Die
Radbremsen werden Uber Ful3spitzenpedd e einzeln betétigt.

Parkbremse

Der Zugknopf gtzt auf der Mittdkonsole hinter der Trimmung und befindet dch  be
ungebremsten Radern in eingeschobener Stellung, Zur Betétigung der Parkbremse zieht man den
Zugknopf bis zur Arretierung heraus. Durch mehrmdiges Betdigen der Fulspitzenpedde wird
der notige Bremsdruck aufgebaut, der bis zum LoOsen der Parkbremse erhdten blebt. Zum
Offnen der Pakbremse nochmals die FuRspitzenpedde betdtigen, damit das  Absperrventil
entlastet wird, und den Zugknopf hineinschieben.

WICHTIGER HINWEIS

Ein Hineinschieben des Zugknopfes ohne Betdtigung der FulRspitzenbremse flihrt zu einer
Uberlastung des Betétigungsstrangs und kann zu Verschlel3erscheinungen fihren.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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7.6. SITZE UND SICHERHEITSGURTE

Die Stzschden dnd herausschraubbar, um die Wartung und Kontrolle der darunterliegenden
Severung  zu  emoglichen.  Vekladungen an  den Seueknippedn und an  den
Bremsklgppenhebeln verhindern das Hineinfalen von Fremdkdrpern in den Steuerungsbereich,

Die Stze dand mit herausnehmbaren Polstern ausgedtattet. Statt der Polster kdnnen auch manuell
augelose Sitzschirme verwendet werden. Fir automatisch  ausgeldste Schirme it kein
Befestigungspunkt fir. die Reildeine vorgesehen. Deshdb kénnen diese nicht eingesetzt werden,

Jeder Stz ig mit viertelligen Anschndlgurten versehen. Das Schlielien der Gurte efolgt durch

Eingecken der Gurtenden in das GurtschioR Gedffnet werden die Gurte durch Drehen des
Gurtschlosses.

7.7. GEPACKRAUM

Der Gepackraum befindet sch hinter der Sitzlehne Uber dem Kraftsofftank. Gepéckstiicke

sollten gleichméldig Uber den Gepéckraum vertellt geladen werden. Die Gepéckstiicke miissen
aus Sicherheltsgriinden verzurrt werden,

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Bedaden des Gepéackraumes ist zu prifen, ob die Hochstzuladung oder bel eingtzigen
Fligen die Mindesstzzuladung eingehdten is. Auskunft gibt der Beadeplan oder das
Bdadediagramm.
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7.8. COCKPIT
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Betriebsartenschater

Steht der Betriebsartenschdter auf Segelflug, so ist nur das Funkgerét von der Bétterie versorgt.
Alle anderen elektrischen Verbraucher werden abgeschdtet.

Schalter Turbo Steuerung

Dieser Schater wird nur im Notverfahren betétigt (Sehe Kapitd 3). Mit diesem Schalter wird die
Steuerung des Turbos abgestdlt. Bel abgestelter Turbo Steuerung mufd der Ladedruck manue
durch den Piloten eingestdlt werden. Der Schdter ist durch eine rote Abdeckkappe vor
unbesbs chtigter Betétigung geschiitzt.

Hugiberwachungd nstrumente

Die Hugiberwachungsinsrumente sind im Armaturenbrett auf der Pilotenseite angeordnet.
Heizung

Der Zugknopf fUr die Betétigung der Heizung befindet Sch auf der Mittelkonsole unter dem
[ nstrumentenbrett:

Zugknopf gezogen = Heizung EIN
Cockpitbel Uftung

Die Liftung wird an der satlichen schwenkbaren Luftungsdiise gedffnet. Zusétzlich kénnen die
bel den Schiebefengter/Ausstelklgppen der Kabinenhaube zur Bd Uftung gedffnet werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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K ahinenhaubenvearriegeung

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am Haubenrahmen geschlossen.
Danach wird se durch die rechts und links an Rahmen angebrachten roten Hebe verriegdt
Gedffnet wird sein entsporechend umgekehrter Reihenfolge.
WICHTIGER HINWEIS
Vor dem Anlassen des Triebwerkes mul3 die K abinenhaube geschlossen und verriegdlt sain.

K abinenhaubennotabwurf

De Notabwurf efolgt durch Zurlickschwenken der rechts und links am Haubenrahmen
angebrachten roten Hebel um 180° . Dadurch wird die Haube auch von den saitlichen Tragarmen
getrennt. Danech mul3 die Kabinenhaube vom Riloten durch Druck mit beiden Handen auf das
Haubenglas tiber dem Kopf nach oben weggestolien werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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7.9.TRIEBWERK

Motor

Angaben Uber den Motor snd dem Motorbetriebshandbuch zu entnehmen. Die Motor-
Uberwachungsinstrumente befinden sich im Armaturenbrett auf der Copilotensate.

Der Zindungsschdter ist as Schlissdschdter ausgefihrt, Durch Rechtsdrenung wird die
Zindung engechatet Durch weteres Rechtsdrehen bis zum Anschlag wird der Anlasser
betétigt.

Turbo Steuerung

Die Steuerung des Ladedrucks erfolgt Uber eine dektronische Regdenhet. Diese regdt ene
Klappe (Waste-Gate) vordem Turbolader. Unabhdngig von der Fughdhe wird mit ener
Leisungshebelstellung immer der gleiche Ladedruck eingestdlt und ein Uberschreiten  der
Ladedruckgrenzen verhindert. Sai hohen  Aulentemperaturen wird der hochgte zuldssge
Ladedruck nicht erreicht, da die Turbo Steuerung, durch Absanken des Ladedruckes, auch zu
hohe Laddufttemperaturen verhindet. Durch Ausschdten der Turbo Steuerung (Sehe
Notverfahren) wird die Klgppe nicht mehr geregdt. Wetere Einzehdten snd dem Rotax
Betriebshandbuch zu entnehmen.

Vergasarvorwarmung, Leisungshebel, Propdlerverstellhebel

Diese drel Funktionen sind in einer Betétigungsainheit auf der Mittelkonsole zusammenge-fald.

V ergaservorwarmung: Kubischer Hebel
Hebel hinten =Vorwé&mung EIN
Im Normabetrieb ist die Vorwarmung AUS (Hebel

vorne).
Leisungshebd: Grofer runder Hebel
Hebel vorne volle Leistung
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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Propellerverstelhebd: Schwarzer Sternhebel
Hebd vorne = Start

Hebd bis zur Klinke
nach hinten gezogen = Reiseflugbereich

Hebd Uber die Klinke ganz
nach hinten gezogen = Segdflug

Kdhlklappe

Auf der Mittelkonsole neben dem Hel zungsknopf befindet sich ein Zugknopf fir die Kihlklappe.
Er wird durch eine 90° - Drehung nach rechts arretiert.

Zugknopf vorne = Kihlklappe offen
Die Kuhlluftklgppe wird im Segdflug geschlossen, um den Luftwidertand des Hugzeuges zu
veringern. Bei Aul(entemperaturen <0° C kann durch tellweises Schlieffen der Kiihlluftklappe
ein Dauerbetrieb mit einer Oltemperatur unter 80 °C vermieden werden,
ANMERKUNG
Be dnem Dauerbetrieh mit ener Oltemperaur unter 80 °C kann es zu ehohten
Kondenswasseransammiung  im Ol kommen, diese kann durch weRe Schaumbildung im
Olbehdter festgestellt werden.
WICHTIGER HINWEIS
Sa laufendem Triebwerk die Kihlluftklappe hochsten hab schliefen, um eine Uberhitzung im
Triebwerksbereich  zu  vermeiden. Dem Temperaturverhdten des Motors ig  erhdhte
Aufmerksamkeit zu schenken.
Choke

Kleiner schwarzer Zugknopf am Instrumentenbrett (riickstellend):

Knopf gezogen = Choke EIN

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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Propdleversdlung

ANMERKUNG

Die Propdleversdlung arbeitet im umgekerten Sinn wie dlgemein Ublich. Der Propeller
benétigt Oldruck zur Steigungsverminderung.

Kleine Steigung wird durch den Oldruck des Reglers ereicht. In die Segelstellung wird der
Propeller durch eine Federkraft gebracht.

Die Propdlervergdlung efolgt Uber den Propdlerversdlhebd an der Mittelkonsole rechts
neben dem Lesungshebe. Ziehen am Hebd bis zu der mechanischen Klinke bewirkt ene
Reduktion der Drehzahl.

Durch den Regler wird die eingestdlte Drehzahl konstant gehdten, unabhéngig von der Flug
geschwindigkeit und der Stdlung des Leistungshebd reicht die am Lestungshebd engeselte
Motorleisung  nicht aus um die gewdhlte Drehzahl aufrechtzuerhdten, gehen die
Propdlerblétter  auf die  klengmdgliche Seigung (meximade Drehzahl ba  dieser
Lestungsaingelung).

Wird die Propdlervergelung Uber die Klinke hinweg ganz nach hinten gezogen (Segelstelung)
und dreht dch dabe der Propdler mit einer Drehzehl Uber 800 UPM, s0 gehen die
Propdlerbléiter in Segeselung. Be zu geringer Propelerdrenzahl fahren fliehkraftgesteuerte
Klinken aus und haten den Propdler bel kleiner Steigung. Dadurch ist es bel stehendem oder zu
langsam drehendem Propeller nicht moglich die Segdgelung zu ereichen. Im Hug mit ener,
Fluggeschwindigkeit von mindestens 100 km/h wird der Propeller auch be abgeschdteter
Zindung durch den Fahrtwind in Schwung gehdten. Der Propdler hort durch die Segegelung
der Blétter auf zu rotieren.

Der Propdleregler ist an den Motor angeflanscht. Er wird direkt vom Motor angetrieben. Der
Propdlerreglerkreidauf ist ein Tell des Motordlkreidaufes.

Bel Defekten im Olsystem wird der Propeller tber den OFDruckspeicher mit Ol versorgt. Der
Propeller bleibt ohne die Olversorgung des Motors mindestens 2 Minuten lang betriebstiichtig.
WICHTIGER HINWEIS

Die Propdlervergelung darf nur bel adbgeschdtetem Triebwerk Uber den Anschlag hinweg auf
Segelstdlung gezogen werden!

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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7.10. KRAFTSTOFFANLAGE

Der Aluminiumtank befindet dch hinter der Rickenlehne, unter dem Gepackraum. Er fad in der
Standardausistung 54 Liter, in der Long Range-Audfihrung 77 Liter audliegbare
Krafttoffmenge. An dea tiflden Stdle des Tanks befindet sch der Anschlul3 fir den
Kraftsoffablald an der Rumpfunterseite. Uber dnen Fingerfilter im Tank und dnen Feinfilter
gelangt der Kraftstoff zu den dektrischen Kraftstoffpumpen. Die Hauptkraftstoffpumpe schatet
sch austomatisch be  laufenden Tricbwerk en. Die Zusatzkraftsoffpumpe wird manudl
gechdtet.

Brandhahn

Der Brandhahn befindet Sch im linker) Fuldraum an der Mittelkonsole. In gedffneter Stellung
zagt er in Hugrichtung

Tankdrain
Um den Kraftstoffsumpf im Tank zu drainen, i mittedls enes Drainbehditers das federbelastete
Messingrohrstiick des Drains durch eindriicken zu aktivieren. Das Messingrohr steht ca. 30 mm

aus der Schaenkontur heraus und befindet Sch auf der linken Rumpfunterseite etwa auf Hohe
des Tankeinfllstutzens.

Tankanzeige

Die Tankanzeige ist auf Fuglage judtiert.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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7.11. ELEKTRISCHE ANLAGE

De Hauptschdter ist ds Kippschater ausgefihrt. Rechts neben dem Hauptschdter befindet sich
der Betriebsartenwahlschalter.

WICHTIGER HINWEIS

Ein Andarten des Triebwerks i nur moglich, wenn der Betriebsartenwahischater auf Motorflug
geht. In der Stellung Segelflug snd dle dektrischen Verbraucher aul3er dem Funkgerét und dem
optionaen eektrischen Variometer sromlos.

Die dektrische Haupt-Kraftstoffpumpe wird direkt vorn Generstor mit Strom versorgt. Die
Betétigung des Hauptschaters hat keinen Einflud auf diese Sromversorgung. Der Auddl des
Generators fuhrt zum Ausfdl der Haupt- Kraftstoffpumpe.

Im Mittdtell des Armaturenbretts befinden dch die Funk- und Navigationsgeréte. Am
Steuerknlppel it die Sendetaste fir den Funk angebracht. Der Lautsprecher ist im Gepéckfach
eingebaut. Optiond gibt es  Anschluldmoglichkeiten fur zwel  Kopfhorermikrofone in der
Ruckenlehne.

7.12. ANLAGEN FUR STATISCHEN UND GESAMT-DRUCK

Statischer Druck, Gesamtdruck und der Druck fur die Variometerkompensation werden mit einer
Melidiuseneinheit an  Satenleitwerk gemessen. Die Meldise it herausnehmbar. Ein  Scherer
Anschiul3, der Letungen efolgt automatisch, wenn die Dise ganz bis zum Anschlag in die
Haterung gesteckt wird.

Die tiflde Sdle des Letungssysems wird durch eine Pardldleitung Uberbriickt. Eventudl

eingedrungenes Wasser kann sch dort ansammeln. Im Rahmen der Wartung ist die Letung bei
Bedarf entwéssern (sehe Wartungshandbuch).

7.13. VERSCHIEDENE AUSRUSTUNGEN

Die Bedienung zusizlicher Avionikgerdte i den Handblichen der jeweligen Hersdler zu
entnehmen.

7.14. HINWEISSCHIL DER/ BESCHRIFTUNGEN

Eine Lige dler Hinweischilder und Beschriftungen befindet sich im Wartungshandbuch.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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8. HANDHABUNG, INSTANDHALTUNG UND WARTUNG

) Seite
8.1. EINFUHRUNG 8-2
8.2. WARTUNGSINTERVALLE FUR DEN MOTORSEGLER 8-2
8.3. ANDERUNGEN ODER REPARATUREN AM MOTORSEGLER 8-2
8.4. HANDHABUNG AM BODEN / STRASSENTRANSPORT 8-2
8.5. REINIGUNG UND PFLEGE 8-3
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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8.1. EINFUHRUNG

In diesem Abschnitt werden empfohlene Verfahren zur korrekten Handhabung am Boden sowie
zur Pflege beschrieben. Dartber hinaus werden im Wartungshandbuch bestimmte Prif- und
Wartungsbestimmungen aufgezeigt, die eingehdten werden sollten, wenn der Motorsegler die
enem neuen Gead entsorechende Leistung und Zuverldssigkeit erbringen <oll. Es ig ratsam,
enen Schmierplan einzuhdten und unter Zugrundelegung der besonderen klimatischen sowie
songtigen Betrielbsbedingungen vorbeugende Wartungsmalinahmen durchzufhren.

8.2. WARTUNGSINTERVALLE FOR DEN MOTORSEGL ER

Wartungsntervdle snd dle 100 Stunden, dle 200 Stunden und dle 600 Stunden. Die jewells
erforderlichen Wartungsmal3nahmen sind im Wartungshandbuch zu entnehmen.

8.3. ANDERUNGEN DER REPARATUREN AM MOTORSEGLER

Anderungen oder Reparauren am Motorsegler  dirfen nur wie im  Wartungshandbuch
beschrieben und nur von befugten Personen durchgeftihrt werden. In Ausnahmefdlen (z.B. be
Uberstdlungs- oder Werkdtatfliigen) kann auch ein Flugbetrieb ohne Winglets, Spinner oder
Radverkleidungen erfolgen.

8.4. HANDHABUNG AM BODEN / STRASSENTRANSPORT

Zum Rangieren am Boden <0ll eine Schleppgabe verwendet werden, die in das Bugrad
engehdngt wird. Der Trangport auf dem Trangportanhanger ist im  Wartungshandbuch
beschrieben.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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8.5. REINIGUNG UND PFLEGE

Es wird empfohlen, nach jedem Hugtag mit Wassr und Hiegenschwamm die
M Uickenverschmutzung zu entfernen.

WICHTIGER HINWEIS
Starke Verschmutzung verschlechtert die Flugleistungen.

Weitere Pflegemal3nahmen sind im Wartungshandbuch beschrieben.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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9. ERGANZUNGEN
Derzeit snd folgende Ergénzungen verfligbar:

Erganzung 1
Verwendung as Schleppflugzeug

Erganzung 3
Zusatzgerdtesteckdose

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
30120 1996-07-30 91



Erganzung 3

fur das Flughandbuch
des Motorsegler

HK36TTC

Zusatzger atesteckdose

Ausgabedatum: 30. Juli 1996
Diese Ergénzung zum FHughandbuch it nicht anerkennungspflichtig.
Der Motorsegler daf nur in Uberéingimmung mit den Anweisungen und festgdegten

Betriebsverfahren dieses Fughandbuches betrieben werden. Vor Inbetriebnahme durch den
Filoten ist das Hughandbuch in sainem vallen Inhat zur Kenntnis zu nehmen.
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Ergénzung 3
Zusatzgerdtesteckdose
0.1.VezechnisderSeiten
Abschnitt [Sate Daum
0 9-3-1 96-07-30
9-3-2 96-07-30
9-3-3 96-07-30
1234 9-3-4 96-07-30
56,7 9-3-5 96-07-30
8 9-3-6 96-07-30
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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Ergénzung 3
Zusatzgerdtesteckdose
0.2. Inhaltsverzeichnis
0.1 Vearzachnisder SAItEN ... .o e 9-3-2
0.2. INhASVEIZEICINIS ... e s 9-3-3
1 AIIGEMEINES ... 9-3-5
L1 EINFOAIUNG. . e e e se e neea 9-3-5
1.5. Beschreibung und technische Daten ..........ccoevvvcceeiees v, 9-3-5
A ST (1S 015 0 [(= 074 o S 9-3-5
T (010 g = 0= o SR 9-3-5
4. Normale Betriehsverfahren ..........cccce v e 9-3-5
ST IS S (1070 o S 9-3-6
6. Beladeplan und Schwerpunktlage / AusrUStUNGIIEe ... e 9-3-6
6.9. AUSTUSIUNGIITIE ... i s ettt e 9-3-6
7. Beschreibung des Motorseglers und seiner Systeme und Anlagen........ 9-3-6
7.11. ElektrisChe ANIBGE ......coveiiiieieeee s 9-3-6
7.14. Hinweisschilder / Beschriftungen . .......cccooeoveevecce e, 9-3-6
8. Handhabung, Instandhatung und Wartung ........ . coceceeeeerveceveeneeseeseeens 9-3-7
8.2. Wartungsintervale fir den Motorsegler..........ccoovvevveceiceniennne 9-3-7
8.2.1. Wartungsintervalle fur die Zusatzgerdtesteckdose .................. 9-3-7
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HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Erganzung 3

Zusatzgerdtesteckdose
1. Allgemeines
1.1. Einfihrung

Die vorliegenden Seiten dienen d's Ergénzung 3 zum Hughandbuch fir den Motorsegler HK 36
TTC und gdten nur fir den Betrieb des Flugzeuges mit Zusatzgerdtesteckdose.

1.5. Beschrelbung und technische Daten

Die Zusazgerdesteckdose ist fir die Enegieversorgung von diversen Zusaizgerdten im
Bodenbetrieb gedacht. Diese Zusaizgerdte missen mit einem Stecker fUr Zigarettenanzinder
versehen sain. Bel Nichtverwendung muf die Steckdose mit einem Deckel verschlossen werden.

2. Betriebsgrenzen

Die Zusaizgerétesteckdose darf nur wéhrend des Bodenbetriebs verwendet werden, da eine
negaive Beanflussung der Borddektronik und Avionik durch die betriebenen Zusatzgerate
nicht ausgeschlossen werden kann. Wéhrend Start, Flug und Landung i ene Vewendung
daher nicht zulassg.

Die Steckdose ist mit einer 2A Schmelzsicherung abgesichert,

3. Notverfahren

4. Normale Betriebsverfahren

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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HK36TTC
FLUGHANDBUCH

Erganzung 3
Zusatzgerdtesteckdose

5. Leistungen

6. Beladeplan und Schwerpunktlage Ausristungdiste

6.9. Ausristungdiste

Zusatzausustung fur Zusatzgerétesteckdose

1 Steckdose
1 Kabdbaum mit Sicherung
1 Deckel

7. Beschreibung des Motorseglers und seiner Systeme und Anlagen

7.11. Elektrische Anlage

Die Zusazgerdtesteckdose wird von der Versorgungsschiene 2 (Schaterleiste) Uber ene
Schmdzscherung versorgt. Die Schmezscherung it hinter dem  Instrumentenbrett  angeordnet
und wahrend des Fluges nicht zuganglich.

7.14. Hinweisschilder/ Beschriftungen

Folgendes Schild ist bel der Verwendung der Zusatzgerétesteckdose zuscitzlich angebracht:

Links neben der Steckdose:

Verwendung nur im Bodenbetrieb!
Stromentnahme max. 2A !

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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HK36TTC

FLUGHANDBUCH
Erganzung 3
Zusatzgerétesteckdose
8. Handhabung, Instandhatung und Wartung
8.2. Wartungsintervalle fir den Motorsegler
8.2.1. Wartungsintervalle fir die Zusatzgerétesteckdose
Im Rahmen der 100 h - Kontrolle ist die Funktion der Steckdose zu Uberprifen.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum  Bezug Seite
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